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Santiago,Noviembre 24 de 1910,-

SENOR MINISTRO:

El Interventor del F.C.,Trasandino
por Juncal don Bdimundeo del Rio ha comunicado a US, el acciden
te ocurrido en ese ferrocarril el dia 15 del presente,i llama
especialmente la atenocion de US, hécia la gravedad de la susiX
pension del trédfico en una época en que no hai los inconveni®
entes de le nieve ni otro alguno,Termina pidiendo que US, se
girva ordenar una visita de inspeccion téenice a dicho ferrok
carril, 7

Por oficio No., 4400 US tuvo & bien designarnos pa-
ra informarle sobre esta materia i por las instrucciones reci-
bidas de US, la visita que hemos efectuado en los dias 18,19
i 20 del corriente al F,C,Trasandino se concretd no solo a ave
riguar las causas del eccidente acaecido el dia 15 del corrien
te,sino tembien a determinar les eventualidades a que estd su-
Jeto el trédfico de esa linea por su dotacion i organizacion.

Desgraciademente los defectos de toda indole que
nos ha sido dado constatar nos han demostrado que la esplotaci
_ on del F,C,Trasandino atravieza por una situacion mui peli=-

; grosa,no solo para el mantenimiento del tréfico al cual esté
ligado un alto interes pﬁblico,sino tambien para la seguridad

[ de las vidas de los pasajeros que se confian en la vijilancia

i que a la esplotacion de este ferrocarril debe prestarle el

{ Supremo Gobierno.

\ La alarma del Interventor del prasandino domn Rai-
mundo del Rio ante los repetidos accidentes ocnrridba en el 4l
timo tiempo queda plenamente justificada por los hechos,i en
vist; de la verdadere urjencia que hai para evitar,si ailn es ;

tiempo,nuevas desgracia hemos creido necesario adelantar

Sefior Ministro de Industria i Obras Plblicas.=-
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& US, este informe preliminar que permitiréd a US, ordenar las

medidas mae indispemsables para garantir la seguridad de los

pasajeros i del poruénal.

Los hechos principales que han dado orfijen a nues-
tra visita son los ;ooidintel ocuitridos el 20 de setiembre i el
16 de noviembre dltimo que pasamos a deseribir:

Accidente del 20 de setiembre,-

La méquina de cremellera no,P0 bajaba de Portillo

- con un tren de 5 carros rejas i tres carros de pasajeros cuan=-

;

do al llegar al kilémetro 56 reventd el dnééo perno de los ca-

fiones de admision de vapor a los eilindros de cremallera:el ma-

guinista al notar el escape abundante de vapor por la chiminea
.1 sin darse cuenta de la gravedad del accidente ha pplicado el
freno de aire,sin conseguir moderar la vélocidad,ha apliecado
enseguida elltrena & mano que obra sobre el pifion de la ecremas
llera lo que ha producido la ruptura de los dientes del pifion:
la velocidad adquirida finalmente ha producido el descarrila-
miento de todo el trem que ha caido al costado del terraplen
de una altura de 10 metros produciendo la muerte del magquinis-
'tl i la destruccion casi completa del tren,

Laé diferentes fases de este accidente han guedado
mas o menos establecidas,

Causas del accidente del 20 de setiembre,

La causa orijinal se debe esclusivemente & un vi-
cio de comstruccion como tendremos oportunidad de estudiarlo
en detalle en un informe mas estenso que elevaremos a US, pero

la gravedad que alcanzd el accidente se debe a causas preexis-

tentes i que subbisten aun en el F,C,Trasandino:la deficiencia

en las instrucciones que reciben los n;quinistal,la falta de
preparacion de estos i otras mas que apuntaremos i esplayaremos
mas adelente por ser comunes a ambos accidentes.

Accidente del dia 15 de noviembre,

La méquine no.7 salié de Rio Blanco & las 5.30 A M

con uﬁ tren de carros rejas vaciosial llegar cerca del km,37
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i estando el trem en gradiente de 8% de cremaller; el naqﬁinista
noté que se escapaba abundantemente el vapor del ecilindro poste-
yior derecho de cremallera:sobre andando ®e bajd @e 1la méoguine
para examinar la causa cuando noté que el tren se detuve i primn-
cipiaba a recular:subid inmediatamente i aplicd el fremo de aire
sin conseguir detener el tren:as{ ha corrido unos seicientos me-

tros hasta que por la velocidad adquirida los cilindros i las di-:
| ferentes piezas han saltedo i el pifion se ha montado sobre los
dientes de la cremallera destruyendo esta en una estension de
cuatrocientos {’trosslas ruedas gesteriores de la locomotora se
descarrilaron parando el movimiento del tren,Felizmente no hubo
pérdidas de vida pero la méquina ha quedado inutilizada por unos
dos meses,tiempo minimum en gque se haréd la compostura,

No nos he sido posible descubrir la eausa orijinal
del accidente,es decir, el escape dc.vapor por el ecilindro que
motivé la bajada del maquinistasel maguinista cree gque el cilin-
dro se rompié,nientras que el jefe de Taller dice que ha sido
solamente una guebresdura del grifo purgador del cilindro,Cual-
guiera que heye sido la causa del escape de vapor es evidente
que si el maguinista hubiese detenido la locomotora antes de i
bajar a revisar la averfa esta no habria aleanzado las proporciog

anes que tomé i se habria evitedo tanto EX la destruccion del me~

La ignorancia que ha manifestado el personal de los

canismo como el grave peligro en gue estuvo el personal del tron;
trenes en ambos accidentes no puede comprenderse sinc por un :
L

' vicio grave en la administracion del Ferrocarril:las instrue-

jeionos gque se dan a los maguinistas para su sobierno son mui de-

"

7 ficientes,asi no hai ninguna cldusula que prohiba que el naqui-,¢
| ]

nista i fogonero zbandonen la locomotora estando esta en movi- i

liehto,ni nada que les indigue la forma en gque deben usarse los

diversos fremnos de la locomotora de cremellera,
De esta falta de instrneciones,do la carencia de

i personal bien preparado para las locomotoras de'eronailera,de

la falte de interes que tiene el maguinista en la conservacion

§

de las diferentes locomotoras gue pasan sucesivamente por sus
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manos,resulta que en la actualidad el tréfico em el F,C,Trasan-
dino se hace mui peligroso para los pasajeros que confian sus
- vidas en tales manos, ;

No dudamos que las medidas de urjemcia que para sal-
var este estado de cosas proponemos al final de este informe
conseguirdn suprimir los graves accidentes que hai que temer emn
el actual r‘Jilon;poro,ademas,nos ha sido posible constatar que °
la permanencia del tréfico se hace mui difieil sino imposible,
eon la actual dotacion de locomotoras i de maquinaria de maestrar
Za,

El nimero de locomotoras es 9 en la actualidad:de es”
tas hai dos por adherencia que pueden considerarse como locﬁmo-
toras de maniobraj;las otras 7 son de cremallera de distintos ti-
pos lo que hace apenas 1 locomotora por 10 kildémetros de linea,

Esta proporcion no seria pequefia en una linea de ad-
herencia de igual trlrico,poro como en realidad la linea por sus
gradientes equivale por lo menos a una lonjitud doble de la que
tiene se reduce la proporcion a uma cantidad insuficiente,

Ademas hai que tomar em cuenta que cada locomotora
de cremallera especialmente las locomotoras Kitsom en uso en el
ITrasandino,necesitan para su reparaciom i visita peribdica tres

i cuatro veces mas tiempo que una locomotora de adherencia, tanto .

por la multiplicidad de sus 6r3anoa,su posicion incémoda para el
trabajo como por el trabajo forzado com presicmes de vapor mui
subidas,

Comc consecuencia de este estado de cosas,el dia de
nuestra visita solo habia en servicio tres locomotoras de crema-
llera,de las otras cuatro,dos estén inutilizadas por los acciden-

tes,una en visite peribédica en el Taller i la otra ha sido desti-

nada a hacer el servicio en adherencia solamente entre Lod Andes
i Rio Blanco.En estas condiciones las visitas i reparacoénes de
las locomotoras se hacen en forma mui deficientes.Hai otras con~
sideraciones que exijen como medida imprescindible el aumento de

poder locomotor.pero que por ser de carfecter téenico dejaremos
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paera el informe mas detallado gue nos propomemos elevar a US,
La dotacion de maquinaria de la maestranza necesits
tambien un aumento en correlacion con el nfimero de locomotoras

necesaries i con el carficter especialfsimo de las maquinas de

cremallera,
MEDIDAS DE URJENCIA PARA LA SEGURIDAD DEL TRAFICO,~-

10.,-La Empresa del F.C.Trasandino debe proceder a
la brevedad posible a confeccionar un reglamento impreso para los
mequinistasjincluirédn en caracteres gruesos las instrucciones
para el uso de los frenos en los diferentes casos de accidente
que puedan presentarsejel modo de efectuar reparaciones lijeras
i de seguir la marcha hasta 1; prbéxima estacion en caso de ruptu-
ra de algun Organo:la prohibicion absoluta para el maguinista de
abandonar la locomotora sin detener i asegurar el tren,

Este reglamento debe ser comunicado al Gobierno para
su revicion, pero se pondrd en vijencia inmediatamente que sea
confeccionado,

20.«Las instrucciones para el uso de frenos en oasb
de accidente se colocarin en caractéres bien visibles en la casu-
cha del maquinista,

30.-El personal de maquinistas i fogoneros deberd ser
instruido prédcticamente en el uso de los frenos:al efecto los ma-
quinistas en s servicio actualmente i los que en adelante entren
al servicio deberdn ser sometidos a un exdmen préctico ante el
Jefe de Talleres del Trasandino i un Delegado del Gobierno,del
cual se dejardf constancia por medio de un certificado i de unm
libro de actas de exémen, tenidodgd por el Jefe de Talleres,

40,~Cada maguinista deberd ser destinado a una sola
locomotora,deberéd trabajar en los talleres cuando la méquina
entre a limpiarse o a repararse i en jeneral deberd imponerse de
todos los defectos de construccion de sus locomotoras.d fin de
que se tenga presente esta ol‘uhula,ao debe proceder a gravar el
nombre del maquinista i del fogonero i la fecha de haoers; eargo

de la méquina,
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El nombre del maguinista i la fecha de hacerse cargo
de la locomotora se pintardn en la casucha del maguinista,
50.-No se derogarid esta medida sino en caso de enfer.
medad que imposibilite al maguinista por mas de dos dias,i en
tal caso el maguinista que lo reemplaze deberd poseer el certi-

ficado previsto en el artéculo 3o.~

8o.~Mientras se llevan a cabo las medidas anteriores
las locomotoras en servicio de tremes de pasajeros entre Rio
Blanco i Caracoles llevardn ademas del magquinista i fogomero al
inspector de maquinas del F,C,Trasandino con instrucciones es-
peciales para el caso de accidente.

70.~Todos los trenes llevardm un teléfomo portétil
para pedir auxilios en caso de necesidad,

MEDIDAS PARA LA PERMANENCIA DE LA ESPLOTACION,~

La serie de accidentes ocurridos i el estudio de
sus causas prueba hasta la evidencia que las locomotoras dejan
los talleres sin ser revisadas en debida forma jlo que manifiesta
la escasez de equipo motor para hacer el servicio actual que sol
es d:ozronendiarios en cada direecion,

Se comprende que con dos méquinas inutilizadas, las
otras en servicio tendrén que soportar mas rudamente las conse-
cuencias de esta falta.

Si se considera gque el trédfico del ferrocarril debe-
rd esperimentar un gran incremento gracias a las tarifas mas ra-
cionales que no dudamos rejirén em poco tiempo mas,el nimero de
locomotoras se hard mas i mas deficiente hasta el punto de para-
lizar todo el trdfico por su destruccion rédpida,

Creemos por lo tanto que para cumplir con el inciso
20, del artfculo 20 de la lei de policia de ferrocarriles, la |
Empresa del Trasandino por Juncal deberd adquirir:LOCOMOTORAS:-

3 locomotoras de cremallera del tipo Esslingen,con las altera-

ciones que indicaremos en nuestro informe detallado.
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Dos locomotoras de adherencia tipo Mallet um otro

tipo de adherencia totalm=—- adecuado.Ademas de estas adquisicio-
nes las locomotoras No.,7,8 i 9 tipo Kitson deberén ser reformadas
si es posible suprimiendo los cilindros de cremallera superior i
aumentando el didmetro de los cilindros posteriores de cremallera,

Muchas de las piezas de las locomotoras Kitson i Ess-
lingen no pueden ser reparadas con la maguinaria gque actualmente
hai en la maestranza:esta deficiencia unida a la escasez de loco~
motoras exije el trabajo estraordinario de los op rarios lo que si
se traduce en un aumento enorme de los gastos de conservacion,

Por este motive creemos indispensable que se adquiera
para los talleres de los Andes las siguientes méquinas:

Una acepilladora de 20°* (Shaperl

Un taladro radial com brazo de 60*°

Une acepilladora de R 4” X 4” X 12° con dos porta
herramientas

Un torno de centro de 12°° para émbolos,ete.

Un torno de barras Herbert,

Una fresadora universal,Beyer PeacocK i Co,

Un martinete a vapor

Rodillos para Gomserwer planchas de 1°° X 8°

Despues de haber espuesto a US, las medidas que es~
timamos indispensables para regularizar el servicio del Trasan~
dino,réstanos sélo dejar constancia de que la urjencia que hai.
en llemarlas nos ha impedido hacer un dnforme biem detallado:
pero como el problema de la esplotacion de lineas de cremallera
tioio yna importancia considerable nos proponemos consignar dete-~
nidamente las observaciones gue hemos recojido em un informe pos-
terior que tendremos el honor de elevar a US,

Dios gue, a US,

St ki fo *
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