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DESCRIPCION DEL TRAZADO

.
Ila vis como dejado por los Sefiores Clark y Cis. llegd hesta el

) del Soldedo - lllll@l!;lﬁo = ¥ por consigulente no se considera
ningune descriépcion de esta parte de la linea, Algunas
les curvas mas pronuncisdas hen sido mejoradas y todavia hay lugat
. ras l‘}o!.l en este sentido como tambien en la via en jeneral,
tendrén que hacerse si se continue la via,
Desde el Selto la via pase al ledo Sur del Rio Aconcagus por me-
de un puente di dos tramos de 20 metros ceds umo, y de agqui hesta
ro en Rio Blanco el trazado sigue como delineadoc en el pro-
#0 Ho.l (Clazk y Cis) y vuslve & paser al lado Norte del rio entre
'li y &6 sobre un viadueto compuesto de dos tramos de 20 metros
umo en conjunto con uno de 16 metros gue d& lugar & que el ce~-
) carretero pese por debajo. En este punto el proyecto No,l
| 8ldo mejorado cambisndo dos curvas gue fueron proyectadas de 110
tros & 160 metros de radio. Esta cambio no es solemente una

ore pare la via sino que se evita tambien la curvae de 110 metros
oyectade un poco mas arriba de donde cruze el rio, delineado en
proyecto No;l. Desde este pap#o.ll via sigue por las feldes cru-
» verias elcantarillas hasta lleger & la éurlu Vieja - Kilom,
ﬁsaoo - adonde oruze el rio otra vez por un puente de 30 metros,

~ las pendientes miximes empleadss hasts el Kilom,54.960 son de
éaﬁ y desde este punto al Kilom,37.160 estén incluidos trechos con
‘pendientes de 5 y 8%, y por consiguiente en estos puntos habré que
ear la vie de cremallerea, Desde aqul sigue con pendientes de
y menos hasta el Kilom,%9,940 por el lado Sur del ric adonde se

dona la delineacion del proyecto No,1, la via pasando mas arriba

etravesando terrenoe seguros por cremallers con pendientes de
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746 y 7.62% hesta el Kilom,42,560, una distancia de 2,600 metros,

un desvic y aguada han sido proyectados sobre una pendiente

b 0,64s  Saliendo de la agusde le via sigue por cremallera hastas

Jom, 44,200 una distancie de 1,500 metros exclusive del desvio

o © spedbue ellierencie.,  De aqui se cambla por adherencis & 2.48%

gue haste el Kilom,46,500 una distencia de 2,300 metros.

144,800 se encuentrs ls primers dificulted, habiendo sido

8 aqui el terreno muy sumemente bueno que se presta & un trazado

sfectorio,  BEn Kilom,44,300 se emcuentrs con una correders de
Sin embergo este despues de un exémen prolijo y de todo

no parece ten melo como antes se creia, por ejemplo mo cae

los afios (no cayb durente los inviernmos de 1902 y 1903) y

cae es por une sols vez em el afio, En este lugar los rods-

 sucesivos por muchos afies han cortede pocofipoco un camino 6

] dela forme de la letra "V" de le cuesta de donde se deslize,

) metros de ancho em la parte superior de la V y disminuyéndose

gote ls extremided daje., Le vie oruze este punto em el fondo de

7 en pendiente de adheremeia y serd colocada de maners gue ls

¢ se deslize por encime de le lines,  Se arreglarf esto lim-

) ¥ rellenando el fondo de la V con ;4.(-.. grendes, colocéndo-

& 1o largo de la guebrads por una distancis considersble y con

ynisme declividad que lo gue tiene actualmente. Entonces se

wrirén diches pledres con fuerte mamposteris de cemento &l mismo

snpo haclendo un camino § censl sobre gue pasarf le nieve pero con

g8 facilided que antes, puesto gque entonces no hebrén tentas irre-
ridedes & impedimentos gue posse shors, los cuales impiden su

lida,  Se colocarén entre medio de estes piedras grandes vigas

njitudineles sobre los cusles los rieles serfn clavedos. La

mposterie seré construida haste el nivel de los risles por el lado

rribe con una pendiente suave, de maners gque los rieles no imped¥én

i absoluto le nieve & el agua. Los rieles sobre las vigas mno

‘r_Juntalol & los que den acceso por los dos lados de la guebrada,
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pero serén bien clavados & las vigas y anclados por barros de acero
§ cables.  La via seré colocada de tal modo gue, i por alguna
reson impreviste fuera interrumpide en este parte solamente sufririan
56 4 ridles de 8 metros cada uno, y Stros risles estarn listos en
punto clavedos & durmientes pera que puedan ser colocados
pbriide de tiempo 6 demors sl tréfico.  Tamblen como le via en
MO estarf en corte, este corte serf prolongado hesta el cerro
| que el rodedo no encontraré ningun obstéeulo cusndo llegue & lea
8100 que tendré mas facilided que emtes en seguir su curso por

: 8i hubiera habido necesidad de paser esta parte con pen-
pute fuerte y cremellera habris sido difieil hacerlo em descubierto
or 1a razon de gue la ;ntllllntt una vez dafiade es muy dificil de
‘eemp. Habiendo pesado este punto se puede contimuar la linea
or el lado Sur en buen terreno en lugar de cruzer otra vesz al lado
del rio como propuesto en uno de los proyectos de Clark, el
expone la vie & los peligros del "Rededo Herredura" y & las aguss
arroyo "Pefiom come tambien & otros rodados menores, Atravesando
88l por buen terrenc: la linea en Kilom,45,500 llege & una muy repe-
¥ pedregosa falde la cual en tiempo pesado era comsiderads pe-
igross aungue no en todos los estudios,  Desde el camino carretero
perece asi, pero cuande iul-ﬂnnﬂ- de cerca se encuentra muy segure
omo se ha probado por experimento.  BEn este faldoino guede casi
mnce nieve y todss las averigusciones tienden & mostrar que no se

8 movido & cembiado su superficie & forma. Mes abajo en el lado
Jorte y fremte al Kilom,30 se encuentra una falda y&o;ou muy pare=
¢ide, el pié de que el camino carreterc atraviesa con perfecta segu-
rided. Despues de cruszar este punto, la via pass alrededor de un
serrito en la felde de que tambien se encuentra un pequefio rodado de
pocé importencia, pues la pendiente del cerro de donde se desliza es
ten suave gue cuando llegue hests la via hebré perdido casi tode su
fuerze y no habré mas que estenderse y cubrir la via sin hacerles

jefio, y no habré dificultad en limpiarle porgue la via cruza este par-
e en pendiente de adherencia, Pe agui -« Kilom,46.500 - la pendi-

nte se suments & 7,930 en cremallers sobre buen terreno por una
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iistencia de 1,700 metros hesta el Kilom,48,200 adonde se encuentra
wn otra corredere de rodado fremte & los "Ojos de Agua". Esto
% parecido & lo mencionado en Kilom.44,300 con la excepcion de que

i ceusl en su parte mas encha mide solo 40 metres,  Se tomerbn
l"“ las mismas medides gue en el Kiloms44,300. El tresado tambien
lpﬁ‘e’l‘h rodado en pendiente de M““Md Eilom,
48,450, une distancia de 240 metros, de modo gue en ambos casos es-
LOMM’"*‘IM Esto es el filtimo
lgger por el lado Sur emtre Rio Blameo y Juncel, adonde se puede expe-
| dificultades puesto gue afuers de estos lugares el tesreno
o en conjunto es mes seguro y mes sdaptedo pars una lines férree
el lado Norte,
' Desde el Kilom,48,450, ultimemente memcionado, el trazedo se
tontinfie hasta gque se encuentra con una punte escerpada de roce por
s cusl seguirf en descubierte por une parte y por la otre en geleria
ihierta, y continua por terremo bueno hasta al fin de la seccion de
ers en nh-.af.loo. una distencie de 650 metros, desde donde '
I‘u poi pendiente de 2.24% haste paser el Xilom,49,600 frente el
cel,  Este punto - EKilom,49,600 = esth situsde fremte & los
', sles que existen ahors y por eso esterf apropbsito pars recibir
tr&fico de pesajeros, por lo cusl habrf necesided de construir un
nte provisordo sobre el rio pera der acceso al camino carretero.
Desde aqui hesta la Cumbre puede ser conveniente hacer pequefies
wiificaciones pero el trezado indicado mes adelante define cesi con
terteza el trazado definitivo, _
Saliendo de la estacion del Jumcel gue estarf ubicada sobre una
puliente de 0,13% (6 ses cesi horizentel) la vis sigue por el lado
fur del rio sobre pendiente de adherencia de 2,56% por una distencia
fe 4,076 mBtros, cruszendo & un estero por un puente de 5 metros en
;uom.sz.au v un viaducto de maders de 150 metros de largo en Kilom,

|

56,660 donde le limitacion de pendiente no permite pasar por arrida

le la barranca repechossa,
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e Kilom,54,975 & Kilom,56,150 hay una extension horiszontsl pera
liter el peso del rio, sl fim de la cusl el trazado sigue en cu-
o por 150 iltrol. slendo esto el modo mas conveniente pars ven-
les C!ﬁﬂﬂ.ﬁhﬁl alli encontradas. En este trazado cubierto

lom, 56,150 - se cambia la pendiente & 4,03 por 200 metros y des-
ﬁ'ﬁ por 6560 metros faldeando haste el Kilom,56.,000 en que

| une aguads de 185 metros de largo horizontel esté proyectada.
B cambia otre vez la pendiente & 7% por uns distencis de 4,065
8 § 647457 por ummmamuaoomuimm
966 metros,  Tste sublde se hace por las faldss y imcluye las
lu.m:-

Tilon, 56,280 -lvu_tuu de 120 metros stravesanto ls quebreds
% 56,890 - Thnel de 70 metros de largo

_‘i 56,745 - « ® g ™ " "

Vi B7.800 « " " gop M " "

" G790 - " "B ™ " "

" B8.B16. T m4p0 v W w

* L PER00 5 Aot Rgg i Wi @

n,h " 60,146 « " wggo " " "

" 60,485 - Relleno de Namposteris de 15 metros de largo

: 60,460 = n " " "15 " " n

" 60,995 - Tinel 46400 metros de large

" 62,040 - Puente de 30 metros atravesando el Rio Junealillo
¥y el camino carretero.

Desde el mu.u.xoo & Kilom,68.290 (horizontel) el paredero
Portillo esté proyectado y seliendo de agui el treszedo llega &l
de los Tambillos por pendientes de 7%, une distancie de 985
metros, smxEiksmx y 4,48% por 5756 metros, Este punto es situado
en Tilom,64,850 adonde se cembis 1la pendiente & 2,09% (sdherencis)
g sigue atravesando una pu'to' del Llano de Calavera hasta el Kilom,
66,060, una distancida de 1,200 metros, pesando por un thnel de 40
petros en el Xilom,64,800 y cruzando el rio Junmcalillo en Kilom,
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om, 66,060 por un puente de 20 metros, ¥l camino carretero ten-
‘que ser desviado por una distancie de 620 metros em Kilom, 65,730
5 . pare poder pl.nr la vie,

' En Filom, 66,060 se cambia de nuevo la pendiente & 6,93% por

0 metros, por medio de gue el trazade llege al Llano de los Cara=-
o en Kilom, 68, 500', ;nu por tres M-tl. de 130 metros en Kilom,
860, 4C metros em Eilom, 67,076 y 60 metros en Xilom,67,175,

los dos filtimos, en Kilom,67,130 habrf un puente de 20 metros
_- pare cruzar & un estero em este puuto gue corre por el Llano
lilaveras, y mes allé tres puentes da 10, 6 y 5 metros em Kilom,
86, 67.640 y 67,745 respectivamente.

301 niou.sa.aoo el trazado sigue por pemdiente de B.07% por 200
tros y 1.99% por 230 metros hesta el Xilom,68,930, la boce del

el de la Cumbre, | Desde Kilom,68,830 hebrén desvios & los gelpo-
,m locomotoras y arado de mieve y pars el crusamiento de los

8 108 cusles se denominaréin "Los Caracoles",

®n Kilom, 68,930 esté ubiceda la bocs del tlnel de la Cumbre y

P de este gque conduce & la frontere Argentina esté proyectade
una pendiente de 0,90% por 1,460 metros haste su empalme con
,!'.c-.Tr_nmdiao Argentino en X1lom, 70, 590,

L 5 P R S ﬁ/ |
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TRAZADO - SALTO DEL SOLDADO 4 LA CUNMBRE

MENMORIA JUSTIFICATIVA

ool -

I "desideratum” de este Perro-cerril es de hacer el viaje atraves
1 iiilillcrl de Los Andes en la maners mas agradable y segurs para
ajeros como tambien de emplear el menos tiempo gque sea practi-
3 7 estos puntos han sido especielmente estudiados al fijar el

) elejido, Para obtener estos resultados las dificultades &
son; la cuestion de pendientes } eurvas en lo gue concierne
po, thneles y via en descubierte con respecto & la comodided, y

y rodedos en respecto & la segurided,

- PENDIENTES. Refiriéndose sl cuadro de pendientes se notaré
¢ en ningun ceso exceden !}'ﬁ por adherencia ni 8% por cremsllers,
s distribucion de estas pendientes se ha determinado mas 6 menos
"ﬁol carfcter del terreno pero se ha hecho todo empefio en adoptar
ata via de sdherencia como posidle y los lugares expuestos & rode-
4w han sido cruzados en pendientes de adherencis, de manerzs gue, si
interrumpide l& vie serie-facilmente reparada. Cuando esto
je en le vie de oremallers es sabido que es mas dificil de com=
s ¥ esto es un puntb débil en el proyecto No.,l con relacion al
o por el lado Norte del rio adonde oruze las correderas de
arios rodu&os por pendientes con cremellerea en campo abierto. En
1l proyecto actual las penﬂiontel'oon eremallera hasta el Juncal son
i poco menor'de 8%, ﬁlbiendq 8ldo imposible reducirlas debido & la
?:mnoion del velle gue no admite desarollo alguno, Al hqﬁdrae
‘foniido las partes de la via de adherencie al lergo que actualmente

proyecta se ha ganado mucho puesto qud cualguiera mejora que



WIADO=NEU0, JUSTIFICATIVA (2)

Zi-e & acortar el vieje es de sume importencia como tembien reducir
f-'l&nimo el monbtono que tienen que sufrir los pasajeros al pasar
or largos y continuos trechos de cremallera & una velocidad limitads
19 & 10 kiibmotrou por hora, Tsta cuestion de tiempo debe comsi-
serisments porgue si no se hace mucho empefio pers reducir el
po empleado, habrén siempre guejas del pliblico. Hebiendo au-
atedo las pertes por adherencia en esta seceion - Rio Blanco al
- por 2,277 metros sobre el proyecto Wo,l y por 16 kilbmetros
el proyecto No;s (toda cremellera) lo mes gque se podris hacer
‘ﬁl hecho y sin recurrir & tfneles ni sumento de pendientes (ambos
objeoionab;ot). Gomparando las pendientes en este proyecto
1 1as de los filtimos dos, es decir, el de los Seflores Clark y Cis.,

i

20

el del Seflor Dalton, 46 un resultado como sigue;-
] 0~ = Via de Adherencia - <« gremgllera - » 000

" LI " -5,668 - - - 10,947
"  gotual- " v oW 7,980 = " - 8,670

1 cunt;s.- Tl redio minimo de las curvaes en el muevo trazedo ha
do fijado en 200 metros (con escepcion de un solo caso hingunsa de
nor redio he sido introducida) es decir, 50 metros en exceso del
te fijedo por 1al‘oondioional, 1o que se considers una gren ven-
ja sungue se costarf mss trebajo, porque asi se obtiene mes repldez
y segurided y las locomotorss pueden arrastrar mayores cergementos;

wmb0| puntos de mucha importancia £ este sistema, en que los carga-

1.lnntos y velocidades serfn ten limitados. Fl redio minimo del pro-
jgeoto To.l fué 100 metros por edherencis y 150 metros en pendientes

con cremgllera.

TRAZAno; Se oncﬁentra que en el terremo al lado Sur del Rio
Aconcague, donde se puede trazar une lines Pérree, generalmente las
feldas son mas anches que las del lado Norte y los rodados que se
las straviesen no son tan numerosos gque por el lado nOrtg.“ En

los proyectos anteriores el hecho de ¢ruzar y recruzar el rio causd
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iida comsiderable en altura y en partes hizo colocar la lines
o cércs al rio, en efecto, una perte donde se hubiera pasado
un ll proyegto To,1 he sido comido por el rio, El hecho de haber
fo por am selo lado asegure tode veantaje y em rieos que ceambian

0, como el Rio Acomecegua, por rezon de correr por terrenocs

';oem tembien por estar en partes obstruidoe por rodados, la pos
de peligro de este fuente es reducida & un minimo, Se

gido esto muy incbmodo & ambos durante la ccnttncciion pues
:tlubuo necesidad de cortarlo y desviarlo en numerosos partes
ves tembien habria sido peligrose para el tr&fico de vehiculos
3 de haber concluide la via, Por consiguiente resumiendo

jes y desventejas del trazado proyectado como las del pro-
Ie.l. se verf gue aguel sigue el mismo hasta Kﬂom.w que el
puesto que hasta ese punto esté libre de peligro y deja poco
\lesear,  De XKilom.37,600 este trasado sigue el lado Sur del rio
8 y pasado Jumeel y les rssomes por esto son como sigue;
escepcion de 1'a repechosa falde de pledras en Kilom,45,500,
; gse ha hecho referencis en la descripecion del trazado, y cuyos
08 son m;.‘.huiol. ¥ los dos rodedos em Kilom, 44,300 y 48,800,
: rreno para el trazado de un fom-‘urril en este lado es mmcho
or qgue en el lado Norte, Ademas, estd expuesto al sol y la
tidad de nieve en estas faldas o-oiparus ¢on la gue se acumula en
iuo Norte es muchs menor, Gon excepeion de algunos puntos
donde el terreno es mss accidentade pocas veces se encuentre mas
dos metros de nieve, sin embargo por el lado Norte, mas arriba que
‘: "asa de Leta" la nieve se encuentra acumulade muy honda en las
14 8, principiendo desde muy srribs y estendidndose haste al rio
'3 en algunes partes atravesfndolo (el rio corriendo &bajo) Se
seumle en tantas centidedes ( muy pendientes y hondas) gue un trezado
siravesbndole serie upﬁuto de ser obstruido, tanto por nevaszones

omo por rodados, Con referencia & los dos rodados del lado Sur,
L verf que toda preceucion seré tomasdo para faciliter el paso de los
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irenes con seguridad lo que no serf una tarea muy difiecil por ser
tortos y bien definidos, Sin embargo, =i se encuentre dificultades
h‘* la via, entonces pueden ser construidue abrigos conbra
10dad0@s como se usan en Buropa, Canadf y Norte Americe pera llever el
1iedeyipor encims sin hacer defio & la via,  Segun el proyecto No.l
tl“m de haber cruzado al lado Sur, en Guardie Vieja,
nelves & oruzer &l lado Norte en Kilom,483,500 pars evitar el rodedo
o esfte punto, pero tomando este medide se llege debajo del rodado

" gque es de una extemsion mayor gue el por el lade Sur que

’M de eviter,  HEntre "Herradura" y hasta un poco mas arriba
ie 18 '""0gga de Late" el terreno es bueno, pero desde el Kilom,45
m o No.l) la via oremellere esth expuesta & rtulu hasta
mm-opuwu'hﬂhloomuuu‘mnrapara
i, “il moynpeligrose rodade "Pefion mah" Seliendo del thnel
‘ lo esté 1libre de rodados pero se atraviesa terrenos adonde
nieve durente el inviermo y ecercéndose el Juncal sigue
carretero por la orilles de una barranca escarpeds, lass fal-
la cual en inviermo formen, con las de mas arribe, una falde
tinue de nieve desde el rio haste una altura conaidersble, y sin

, pera mantener el tréfieo por ese trazedo durante el invierno,
is sido muy difieils La ragzon de haber tante nieve en estes
des es porque no estén espuestas al sol como las por el lado Sur.
' ‘tute,o!. fltimo trasedo en ’rmoio Wo,1, cemhiando del lado Sur
' Jorte lo hizo para evitar los dos blen definidos y engostos roda-
b8 y asl perdib todes las ventajas del lado Sur imeluyeddo la pérdids
a pendiente gque aumenta la parte en eremallera por 2,277 metros que
- que habia por el lado Sur y atraviesa un terreno donde por su na-
relese peligrosa estaria la linea siempre espueste & accidentes
cualguier momento, y mas todavies en que es entereamente imposible

prevenir en que punto juedan caer rodados 6 piledras grandes sobre la

porque por uns distencia de un kilémetro, emtre Kilom.45 y 46.
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;'il trazado estgba espuesto & la caide de piedras desprendidas
arriba como tembien & rodedos, ademas de los peligros mas

ul rodado "Herradure".

Iﬁ lade Sur, las finicas dos partes del trazado gue estén es-
_u ger interrumpides estén bien y cleramente definidas, una
;Liilill.il de 50 metros y le otra por 40 metros.

? consiguiente la cuestion es  acaso es prudente alejarse de
'l;l trechos cortos adonde se puede defenderse contrs el peli-

| demoras &l tréfico y atravesar terrenos adonde es sabido que
illloqltalol gque se encuentran en el inviermo & cause de la nieve
rén y muches veces 1:3.::1:;1:‘; el tréfico, y donde existe
constante por ceusa de los rodados conocidos gque puedan caer
lesquier punto por una distencis de un kildmetro?  Ios finicos
gnvenientes que se puede sdmitir en contra del trazado por el lado
mes nrrthﬁ de la Guardia Vieja, son los dos rodados arriba men-
ados, porgue en todo otro sentido este lado es mucho mejor que el
Norte, s{ acaso estos dos rodados fueron lugares imposibles

. s por nniunoio'i-ris unrlilpututo colocar la via através de

. pero sabiendo gue correderas de rodados peores que estos son
con segurided en Buropa, Norte America y Canadé cuando ne-
o, en cubierta, como el rodado "Mannlicher" em el F,C.Bermese
nd, y los de las montafias "Selkirk", Canedf,"Rocky Nountains"
| 12 Americe del Norte, los pasados por debajo em el F,C,Central
étioo, eomo tlnbiin en el F,C, de "lont Cenis" adonde una gren

: de la via corre em cubierta para protejerse de los rodados,
posible dudar cual es el mejor trazado & sdopterse?

las arribe del Juncal, la vie continfe por el lado Sur del rio em
diente de q}:% y 1o se encuentrs ninguna dificulted seria, Es
t11 proyectsr pendientes fuertes en este parte del trazado porgue

Ig el 3}!% ge puede aloanzar & un punto adonde es posible cruzer ®l
10 & un nivel conveniente y desde donde, adoptaendo el mlximo de 7%

"ymnlo llegar al Llano del Portillo, Despues de cruzar el rio
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 trazado, ascendiendo por la falda atraviese por varios tfneles
pare evitar puntos peligrosos, y adonde la falda tiene una

ste proyecto elimine el tfnel helicoidsl y alcsnsa & la elturs
"m esto fué introdueido, por medio de desarollo directo, y
ue ol terremo es accidentado no es impracticable ni peligroso,
o una pendiente méxima de 7% se alcenze & la altura nece-
 con sola una prolongacion de 200 & 300 metros sobre el proyecto

s
Pars demostrar gue la vie en descubierte esterf muy segure en esta
solo es necesario deeir que el camino mulatero hecho por los

98 Clerk y Cia, como hace 13 afios atras, para empalmar la en-

s baje de su tlnel en Juncel con sus obres em el Portillo, existe
* s, y tomendo en consideracion les circunstancias, esté en muy

' estado,

Se habrf observado gge al salir del Junmocal oi trazado sigue ade-

te por una distencia de 4,076 metros en pendiente de l}:% donde
 tode segurided puede ser explotede una vie sin oremallers,  lias
ibe del Portillo hay otro trecho de 1,200 metros con pendiente de
0 y eungue puede convenir colocar la cremallera en esta porcion,

o

yre serf posible atravesarle & mayor velocidad gue la que obten-
pi fuera de 8%, mas especislmente en el verano,  Ahora, agre-
estos dos trechos de 4,075 y 1,200 metros al total del exceso
diferencia en este trayecto de adherencia sobre el proyeocto Wo.l

8 abajo gue el Jumesl, tememos una ganancie de 7,552 metros de ad-
ia, pues mas arriba del Juncel todo el trayecto en préyoeto No,1l
§ trezado con pendientes fuertes de cremallera.

‘Se cree innecesario seguir en justificar mas este trazedo puesto
$ no solamente queds eliminado el tfinel helicoidel sino tambien el
continua del proyecto No,.l. Los uc.onvuiontu principales
ntre el tfinel helicoidal se encontratrén demostrados en el informe
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titulo "Linea en descubierta y el tuneles" y agui es sola-
necesario anotar que este resultedo ha sido obtenido sin sacri-
r la segurided de la via,  Esta reduccion en el largo de los

le esté en conformided con las "Condiciones del Comtrato” (péj.
ar,16) que dice "Un proyecto ofreciendo tfineles mae cortos como
ten une vie mas corta seré preferido”, ~
lergo del tresado ha sido aumentado un poco mes gue en proyecto
'y eungue las "Cléusulas" imsinusn una vis mes corts, se consi-
les muches ventajes obtenidas por le eliminaciom del thnel

, sobrejujen el exceso en el largo, especislmente cuendo se
que une perte comsidersble de esto esteré en pendientes de

e L R R B R L R B el /
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CUADRO DE PERNDIEENTES

- i e e B D

coTA PENDIENTE LONGITUD

1269407 0484 % 11,32

1269,70 1,00 63400
1291.72 2450 86100
1298, 70 0450 597,00
1596, 9 2,50 4089,00
159990 1,99 200400
1418.90 2450 760400
1420,00 04785 140,00
1420400 §ivel 200400
“'!—;"0 0,88 200,00
148950 2,50 740,00
1454, 20 m 380;00
uuf.ho 8,00 400,00
1497410 646 200400
o 1604480 8,00 1540, 00
564,60 1609, 42 2450 204,80
1,620 1609442 Hivel 166, 20
8,040 1628442 2,60 520400
4860 . 16828,50 | 1490 520400
#4100 1632,06 0ude 740400
1,960 1668, 56 2450 860400

4,090 1741,01 7474 1130,00
42,560 1851, 66 7,52 1470.00
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GRADIENTES

MEMORIA JUSTIFICATIVA

e

3 lﬂ pendientes méximas adoptadas, & saber, l}lﬂ por adherencia
'.hn cremallera fueron fijadas por los Sefiores Clark y Cia. y

'll parte de la via por adherencias y& construida tiene pendientes
8/2) esta por comsiguiente tenia que adoptarse como la pendiente
 Pare la parte de oremallera 8% fub propuesto por Clerk y Cis.

1 o1 objetd;acortar los tfneles entre el Juncal y le Cumbre, g

7 poder leventer s limes haste el nivel fijo del tfinel de la

| pero evidentemente sin tomar en domsideracion la cuestion de
- . .

~En este proyecto la misme pendiente de 8% ha sido aceptada como
dne y sdoptads como préctica, sobre que las locomotores combinades
‘adherencia y oremallera podrén arrestrar un cergamento reguler,
ngue se ha hecho todo posible y con Sxito pars mantener une pendi-
. : mr; Estableciendo como miximo una pendiente menor gue esta
§ 8% habria prolongsde innecesariamente la lonjitud de la vis,

mes considerando que es posible comstruir une locomotors capesz de
trer un cargamento de 110 toneladas sobre pendientes de 8%, se

) ningun inconveniente en adoptarlas, y el punto mas importan-
o & considerarse fub el desarollo que tendria que hacer en thmel

gre leventar la lines & una alture suficiente para asegurer un tf-
i‘l de la Cumbre que no seria demasiado largo y con una pendiente
gstente suave, de manera gue los trenes podrian pasarlo répidamente
‘a8l evitar gue los pesajeros fueren incomodados & tal altura por

1 humo y calor resultando de la combustion, y &l mismo tiempo man-

tener
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er la lineea entre el Junecal y le Cumbre suficientemente en
ubierto pars esegurer que los trenes podrfn pasar por los tfineles
hubieran sin temor de que los pasajeros sufrieren de la mala

om.

lias arriba del Juncal la grediente mfxime adoptada es de 7%
ues no ha sido considerado prudente adopter el 87 en este seccion
e los mevazones son fuertes, mékxime cuando aguel se paede ob-
de un mode préctico por desarollo en el valle del Juncal,
- Pars pasar por el llamo de Calavera una pendiente de menos de
ha sido proyectada por razon de gue la configuracion del ter-
o no permite de menos y uns mayor mo efrece ventajas.  Aungue
uimqumgﬁhormnmtmique
 eoloceda pues les condiciones de imviermo pueden ser tales que
permite tmunpimm
hwﬂmudmm:dsmm)miututmto
omumu*WuMuao que
en lo posible el tipo combinado de locomotora. Esto ha
obtenido por la imtroduceion de trechos de adherencia entre los
ere, haciendo una economiz del vapor de los eilindros de
_ mo—u.mm-uolumomm.n
m por adherencia, tambien permitiemdo el mho de toda

8 fuerse de la calders para poder obtener la velocidad méxime de
tros por hora cusndo anda en las secciones de cremallera,
i En ls seccion arriba del Jumesl no ha sido posible aprovechar
uun maners esta distribucion h pendientes suaves y fuertes.

i

ar }//d/
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CURVAS Y RECTAS
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160 86427
184,18
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400 75,65
83,87
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9. M 40,83
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LONGITUD TOTAL DE LA LINEA desde el SALTO DEL
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bt B - HE - e et et ot e

"Pm*Mdmhmhmom construida
Sefiores Clerk y Cia, con curvas de 100 metros de radio, tenia

Mmcﬁmhuﬁummuu me jorsdes.
jquiera mejora gque se encuentre posible en este sentido en otres

hm.

~Bntre Selto del Soldado y Rio Elanco se ha adoptedo el trazado

Clark menos dos curvas de 110 metros de radio que han sido modi-

des & 150 metros y dos de 120 metros de radio gue se han cembia-

ﬁwllo metros. Desde este pinfo pasando por el trezado nuevo

brén curves de memor radio de 200 metros con escepcion de la

‘ mmomm-ummumumuunbru

o conveniente de obtener, de memers que el radio de 200 metros

)le considerarse como el minimo para las curvas del traszado nuevo.
_ Indudeblemente tel treszedo hs sumentado en slgo el trabejo

. ' pero es un punto tan tupouii-ﬂl se ha hecho todo posible y

a éxito pars no introdueir curves de memor radic. Seria infitil

il discutir les ventajas, tal como la seguridad al tréfico, le

1 del mismo y mayor cantidad de carga gue puede ser arras-

ads debido & la resistencia memor & ceuse de tener las curves lo

g8 suave posible.

Solamente es necesario demostrar la manera en gue esta cuestion
aplicacion especial & este sistema donde & las cargas & moverse

dar toda clase de facilidedes pare poder mantenmer el movimiento

ﬁu ls meyor centided y ssegurer ls mayor velocided posible, ,,/V

A
o Rt et et Rt T Rt et Bt Bt B Bt Bt St £
o
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LINEA DESCUBIERTA Y EN TUNELES

- -

vé que de todos los proyectos y& sometidos, m-omioni
treyecto en thneles gue cuslguier otro,  ILa mayor parte
proyectos no sdmiten discusion, ssi que, tomendo loe dos fl-
& saber, los de los Sefiores Clark (& gque se referiré en ade-
el No,1l) y del Sefior Dalton (a gue se feferirf em adelante
| Ho.2), se vé gue el No.,l em efecto proyecteba le linea cesi
n tinel desde el Juncsl haste y pasado el tfmel de la Cumbre,
de 18,079 kilbmetros, y casi todo en pendiente de 8%,
perte en un thnel en hélice tembien & 8%,  EL proyecto
' _tembien esa objecion de 8% en un tfinel en hélice, sungue
me jorado mucho el proyecto No.l en poner una parte considerable
‘linee entre el Juncel y la Cumbre em descubierto.
'lnluhlnunpunmn&n.nuuauumuuu-u.
p los pasejeros cusndo pasen por varios tfmeles mes o menos
.Mmmalwmom;uhndas,
o siendo y& un hecho, ;eomo he pensado el Sefior Schetzmann que
iben & someterse & paser por un tfmel en hélice de
de 8%, (siendo prescticemente en el centro de un tfnel de
kilbmetros) & une velocided que no pasa de 9 & 10 kildmetros
hora?® Tl tren habrie sido arrastredo por una locomotora pode-
s de cuatro eilindros y la corriente de aire que existiera en el
4nel hebris tenido uma direceion hieia arriba, con una velocidad
or de ocho kilbmetros por hora, por consiguiente los gases y
de la locomotora tendriam igual velocided gue el tren. pos §
ocupedo en el viaje por el tfnel en hélice solo hebrie sido

s 0 menos guince minutos pare un tren de pusajeros y veinte minu-
para un tren de carge, y el tiempo totel an tfmel inecluso las
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pére &agus habris sido alrededor de lfﬂm;nntron de

¥ dos horsas para tren de cargs,

Sin embargo no hay dude de gue tfneles con pendientes pronunci-

, sungue tengan la forms helicoidal, pueden veatilarse solos

- guando un tren viene descendiendo, pero la ventilacion en-

se hace neceserie pues la méquine tendris las vélvules

- m“mmmﬂmtmwu solos

» Hh‘.ml-mnu-.mmmuuuu-

1s dificulted tendré ek orijen en que gl tren y el humo subirém
ientes &l mismo tiempo y & mas o menos & 1s misme velocided,
ﬂhﬂm“&ﬂhlmunmbns-

todo el tiempo. ;

Bs sabido que despues de imtroducir el sistema "Ssccardo" de
n, ciertos tfneles que antes deben muche que hacer y en

s las dificultedes iben sumenténdose haste un grado cesi

con el sumento del nfimero de los tremes, shors quedan

leres condiciomes por le adopcion de este sistems, pero en

igun ceso de mi conocimiento, ha tenido este sistema gue combetir
las dificultedes gue tendrie gue combetir em un tfmel en hélice

ite de 8%, pues creo que semejante tfmel mno existe.  En

de les bases sobre que trabaje el sisteme "Saccardo"

que seris demsslado esperar que la corriente"inducide"por abajo

combetir con &xito contrs ls corriente "metursl” combinsde con

) corr creaede por el tren, por uma pendiente de 8% y pesendo
las curves &speras de 230 metros de radio,

- Para confirmsr lo arribe dicho, doy las siguientes cotizaciones:
- U, Berg dice "Com respecto al tfinel de Usui Togi en el Jeponm,
e el tfinel mes largo no tiene mes de 600 metros, la atmbsfers
pusc ten contaminade y caliente gue los gue andaban en la loco-

potora tonﬁn gue usar respiradores para mantenerse vivos y las

de la pletaforms de la .dgum.n apagaron constantemente,”
Ur, Trevethick dice, "La atmbsfera fué muy opresive para los

'que fueron en ls méguine por motivo del calor intenso causado por
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)8 cuatro ¢ilindros, y le sensacion en la parte descubierta del

b 1
A

faltaba poco de ser une de dolor agudo; todo esto por motive
pendiente que hizo necesario la adopeion de la cremallera,

]

e8! 14 velocided & cesi la misma & que se movian el humo
8 por arribe de esas pendientes semejantes & embudos,
o por consecuencis que el trem quedabs envuelto por ellos

e n !
Wr, Sherrington, refiriémdose sl mismo tfmel dice, "Los produc-
: mun fueron cesi sofocantes ouando el viento corria en
gme direccion gue andebe el tren,"
> el tfinel de Rimuteki en Nueve Zelandie conm una pendiente
se usan locomotoras de cuatro cilindros, los geses mo-
ﬁlto gue los maguinistes no pueden sostenerse sin la ayuda de
pare sire que viene de abajo de la mfguine hecie arribe.
K. Berg dice, "El humo molestebs £ los trabajadores en el thnel
& Goterdo pero no el tren, ‘puesto gue esto podis "arrancerse”

.‘

.1

ibien se encuentra que se puede dejar ablertas les ventanas
coches en este tfinel sin molestia, pero no em el de Arlberg
i de iont Cenis debido & la diferencie en las pendientes, siendo
i primero 1 em 172, el de Arlberg 1 in 72 y el de Momt Cenis 1 en
"
‘.nu. el perito de tfneles y gue fué uno del comité especiel
| onel nombredo pere decidir el modo de comstruir y vemtiler
‘mueve tfnel del Simplonm dice, "En €1 F.C, de Nilgiri, Indie, donde
-'ﬂuﬂohm-ﬂulﬂuniﬁd. el aire se pone muy
_ cuando la mfguine tiene gque srrastrar un tren pesado sungue

| tfinel mas lergo tieme solo 99 metros de longitud, debido & le

ente continue de sire con direccion por arribe gue lleve el

mo con le misme velocidad que la del tren. Tambien se sabe que
¢l humo en algunos de los tfineles de los Alpes es casi insoportable
euando les miguines andan arrestrando por tode su capacidad y el

lento tiene la misms direccion que el tren,"™
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m refiriéndose & los numerosos tfineles en un ferro-
‘de montaiie en el Japon dice, "Son muy objeciomsble y no deben
al sistema Abt,"
necesided de cotizar mas pobre este punto puesm cusles-
ba esperimentsdo las condiciones de un tfinel mal ventilsdo
entes normales y & velocidedes grandes puede formerse uns
hﬂﬂh&u“nt‘huh—mueun
de 87 sobre gue el trém marcha, srrastrado por una
muy poderosa de cuetro cilindros, & rezon de slrededor de
8 por hore y donde los geses y humo subiréin & mes o menos
velocided gue el tren.
4l referirme al tfnel del proyecto No,1 como casi conmtinuo por
' a de 13 kilémetros lo hago en considerscion de haber
M~MMQ’U‘¢1&@.
rezon del proyecto No.l por poner la linee en tfinel arribe
nosl fué debide & la creemcie de que no lo podis hecer en des-
con segurided. Ahora todos los informes y esperienmcia pro-
que los dafios por cause de nieve y temporales en la Cordillers
uuma—-ﬁq_m Poco se conocisn
de lo gue dijeron los peones del correo y neturalmente estos
o los peligros. A mes, siendo el terreno ten sccidentsdo
cualesquiere que se cansé o fué alcanzado por un tem-
8l no tenis donde refujisrse o obtener suxilio y naturalmente

- que sufrir,  Los gue tiemen esperiencia de 1s nieve en peises
: ¥ que han visto la Cordillers em invierno, todos dicen
0 las dificultedes son exajeradas.,  Por consiguiente, pars juzger
'-mumm.ummmzumuuy
de nieve que tiemen luger en la Cumbre tomendo luger en un

& plenc y poblsdo y salterf & le viste .u los peligros pierden
'th%huulct.
| Otra de las razomes del proyeeto No.l por poner la linea en
nel fué el temor de rodedos.  Estos sin embargo no sén ni tan
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erosos ni tan severos arribe de Junecal gue mas abajo, donde &
8 de 400 metros le lines esté trasede en deseubierto. A mas
Mﬂ”mhmlmpmmdo
idez que seris un ferro-carril) se perjudica muy poco o

T cause de rodedos.  jPorqué entouces sufriria uns linee
| Hs sido probedo eficazmente en Europa, Horte Americe y
b que protecciones contra rodedos pueden ser y son construidas
#itios donde hay rodedos gue los llevan sobre y atraves de
con toda seguridad. Siendo esto el caso es imperativo
pasajeros deben poder aprovechar este esperiencia déndoles
nes que corre(con seguridad) todo lo posible em desoubierto.
es que sesn necessriss sin duds serén costosas, puesto
nto la maders como el metel tendrén gue ser importados del

0, pero eso no tiene gque permitir convertirse em un obsté-
# que se construye diches protecciones, como tembien los guerde-
pu‘um“im

- Ent mdumm:mamumuu

lsve, respedores de nieve y aventsdores especiales de vapor y arenc
, n8 debis haber dificulted alguna en mantener limpia la
'am;mma-ﬂm

- Corriendo en linea descubierta daré & los pasejeros el placer
1 gozer unes vistes montefioses que talvez son las mas pintorescas
el mundo, especialmente cuando cubiertas de nieve, un goce que
6 habria sido negedo viajendo en tfineles.

E JUNEL DR LA CUMPRE
Mlu’m.totn'lum“mMIyzma
ﬁﬁqﬁiﬁa de ergumento, se ha decidido adoptar los puntos mes
meieles del proyecto No.B puesto gue el tfimel en este es mas
o que en el No.l y les pendientes mas suaves (en el proyecto
1 una perte de la pendiente por el lade de Chile era de 5% y otra
8%) .

En vista de lo antedicho sobre el recorrido despacioc por los

eles, no es neeesaric repetir agqui los inconvenientes fuers de
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le atencion & gue habrien sido aumentedos en el oaso del

@ l& Cumbre siendo & una alturs mayor de 3000 metros, una
e aun el el descubierto produce la enfermedad llamade "puns"
El proyecto No,l entonces se le considero como

7 se adopteron los puntos esenciales del No.2, cam-

pendientes en el lado chileno en conformidad & las idess

idas por el Seilor Huet. Este cambio tendré la ventaje de

bor 1a velocided de los trenes al paser por el tfmel y es une

for consiguiente el lergo del thnmel de la Cumbre seré alrededor

00 metros y la pendiente uns de subide al lado de Chile de

1% y une pendiente de bajeda de 27 hasta le boca Argentina.
odo esto en pendientes suaves de edherencia los trenes pess-

f.ou nayor velooidsd y les molestiss del humo etc. serfnm evitedes.

biendo sin embargo tods seguridad de esto les condiciones del

#e prestan pere la aplicecion del sistems "Saccardo” de ven-

‘Ahore habiemdo considerado las condiciones de la linee en des-
ferte & ver cuales son las objeciones en contra:-
Eleve hmﬁ:@lﬁmugum-nhmumuubo
'Jﬂmhhpmumhhmmtdm. Canedé
s dmerice del Norte, por comsiguiente si las liness ferreas pue-
 mentenerse sbiertes en estos paises jporqué no agui donde le can-
de nieve es mucha menor?
Rodedos Arribe del Juncal hay muy pocos rodados de importancie.
} peores se les evitan por tfineles, otros se pueden pasar con per-
seguridad por medio de protecciomes artificiales cuando nece-
io, pero siempre ha de tener en cuenta que el camino carreterc
antedicho sufre muy pocc o nade de los rodados,
Yiente Ahora solo queda un factor mas - el vioﬁto- que pueda
r y es probsblemente peor en la Cordillera que en otras partes, y

s linea puede y tiene que ser protejide en las partes donde haya
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T

gro por medic de guerdasviente.,  El viento sin embargo no es

e un mael pues se evita les acumulaciones de nieve en los ta-

de la mayor parte de la linea esté proyectada.

Tembien se debe tomar en cuente gue la linee del Trasandino en

o Argentino estd trazade en descubierto desde el Zanjon Ame-

heste la boos del tfnel de la Cumbre srribe de Les Cueves,

ia de 45 kilbmetros, terreno todo cubierto de nieve en

rno, y que esto se ha hecho con la autorizacion del Gobiermo

ino, hebiéndose llamedo la etencion de dicho Goblernmo & que

eactusles cuando construyendo semejaentes lineas fér-

costumbre trazsrlas en descubierto en todas partes posibles

ghe se lo reguiere. —

demes, suponiendo gue el tiempo pruebe que es posible correr

en el lado Argentino, ,qué error fatal hebrisse he-

le i le linea estaba traseds em tfmel, o por todo el lergo

seccion Cumbre como en el proyecto No.l, o en treyectos lergos

, incluso el en hélice como em el No.2?  El Gobierno Ar-

8l sutorizer el actual tresedo, sin dude realizd la gren ven-

de mantener todas las partes posibles en descubierto y es de

sunir que esto lo guiabe en sanciomerlo, reslizendo indudeblemente

~veldrde pomer unos pocos kilbmetros cerce de la Cumbre en

‘Gusndo por mes o memos 40 kildwetros la limee pasa en descu-

por terrenos cubiertos de nieve en el inviermo. /
¢

S
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QUE DEBERAN ADOPTARSE PARA PROTEJER LA LINEA DE LA NIEVE

Desde luego la linea estd trasada de tal memera que las inter-
s por cause de la nieve serfn reducides & un minimo, pero
partes sin dude en que la nieve & veces ceusaré molestias.
artes que estén siempre espuestss o donde esté abierta & scer-
nieve, la via seré protejida por guasrde aludes, simndo en-
ldo que el tipo mas efectivo serd adoptado, y como hay varios
8 en uso constante tanto em Buropa como en la Americea del Norte
_ mw*ﬂ_“.a“ﬁﬁmm«wmn
: interrupciones.  Contre nevezones directas se tomarén
. Hest® cierto espesor la nieve reci@n ceida mo
dificultad elguna, pues la botagenade ordinarias de la mé-
¢on pequefias modificaciones serd suficiente pars limpiar le
8, Sin embargo cuando la nieve llegue & un espesor meyor de le
puede ser botado por la trompa, arsdos livianos acompafiados de
de nieve ("Flangers") serfn empleados y estos en conmjunto
"*ﬁﬂ“““ﬂ“tﬂuuﬁro,
gue ser una nevezon muy fuerte para que alcance & taper la
tal espesor entre el filtimo tren de un dia y el primero del
la siguiente. Para combatir casos em gue por un suceso imprevisto
gomo ser, la via interrumpidas etec., l2 nieve se hubiere scumulads
 gran espesor, el Aredo de Nieve seré empleado. lo gue proba-
e causaria mes molestias si no fuera previsto, seris la nieve
o hielo sobre los rieles, pero estas molesties serén comba-
por la colocacion en la méguine de megquinaria especisl para
veer soplos de vapor y arena, como tambien por "flangers" de

pera guiter la nieve t)rotalnrontr- los durmientes y las pes-
fefias de las ruedas,

En vista de las grandes mejoras & invenciones modernas no se
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jipe ningune difioultsd en combatir la nieve y debido & le

fere seca y la ausencia de neblinas en las grendes alturas de

.“nm-anm‘muriolu

%08 en los tuneles. Sin embargo en case de gue ocurriese,
ia para echar vapor y srena encime de los rieles seréd

~Memes de estos recursos mecénicos, siempre habrén las cuadri-
le vie en servicio permenente psra ayudar & mantener le vis
le nieve, puesto que estas podrén trabsjar muy poco en
durente los meses de inviermo.

les mbquines botenieve & que se ha hecho referencis no son mé-
los en Europa, Canadéd y Los Estedos Unidos de America, y han
bedo ser de tante eficacia pers limpisr ls vie de la nieve, que
a8 millas de gusrde aludes (comstruides antes de perfeceoioner
lase de mlquina) han sido deshechas y el trabajo de desmante-
)8 sun continfia,  Esta informascion se ha recibido directamente
Mninistr de ferro-carriles en los psises arribs mencione-
nmmamnn-‘mmm
sles en el trayecto donde guarda sludes pueden ser requeridas,
 que, sungue le cantided de nieve gue cae es mucha menor que
&, la formacion accidentada del terrenc combinada con los
rtes vientos, puede causar molestias necesitando medides especi-
‘de proteccion.

1 perfodo ocupado por le construccion seré el tiempo apropd-
iito pare cerciorsrse de los puntos donde se reguiers dichs protec-
tion especial y tomar les medidas consiguientes. /
‘ w

| " e
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AGUADAS Y DESVIOS

;e oo ‘ _ .
parte de la via y& construida tiene empalme con la estacion
1 F.C, del Wstado, asl permitiendo & los tremes del

acercarse & esta estacion y facilitendo & los pasajeros
de uno & otro,  De igusl modo & la llegeda de los pasae-
la Argentina el cambio se hace en la estacion del F.C.del

&

-

o de aqul la primers estacion es Los Andes adonde estén
oficinas de administracion, telleres, almacenes, edi-
cerboneres, gelpomes pare locomotoras y coches etc,
7 galpones, como tambien todos los elementos pars el tréfico.
| do de Ios Andes el primer paradero esté situado en el
416 adonde hay un puente de cimbre que se atraviess el Rio Acon-
& dar facilidades & los vecinos de este localidsd de pzsar
'y llevar tambien cualesguler productos gpe hayan. Aqui se
jruido una plataforms pars ls ecomodacion de pasajeros y
6 7 un desvio para facilitar el tréfico en este punto como tam-
n dejar luger pare eruszar trenes.
' le prbxims sguade esté en Rioeillos-Kilom.26.500-y la prbxims
ion de pasajeros em el Rio Blanco, adonde habré tambien una
v como dursnte el imvierno Rio Blsnco serf la estecion mss
& le Cumbre gue no sea seriamente molestada por la mieve, serd
ovieta de depbsitos de carbon, desvies y otros elementos necesa-
s pers el tr&fico teato en laviermo como em veramo, como tambien
edificios para los empleados gue sean ooﬁnniontel.

Mes srriba de Rio Blanco la prbxims parade serd en el Xilom.
.600 adonde habré otrs aguada y un desvio para el crusamiento de

renes,
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ﬁlﬁn estacion de pasajeros serf en el Juncal, adonde ha-

edificios necesarios, desvios, aguada, carboneras, y gal-

ue servirén pers guardar las méquinas botenieve y locomotores
ficios para talleres y empleados gue sean necesarios tener

punto,

esta estacion estard el punto terminal adonde los paeseajeros
los coches de trasporte durante el tiempo necesario para

iir la seccion Cumbre, se construirf un puente provisorio sobre

paera su scomodacion, , ‘

6l Portillo-Kilom,63,100~ habré una plataforme distante como

' de la orilla de le Laguns de Inca, donde se coloocarén

, estangue para agus, depbsito de carbon, instalacion tele-
'y todos los edificios necesarios. 24t

situada un poco mas arride del Ilamo del Portillo, la

esterf ubicada en un sitio plamo apropbsito y em un punto

se puede introducir el largo de nivel necesario sin perjuicio

de la entrade del tfnel de la Cumbre seré colocado un

pare hacer cembios, estangue pare agus, depbsito de carbon,

nes pare botenieve y locomotoras y todos los edificios neceserios
personal.

: Cb/&/ﬁ
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o ot Sl S Al

, que las estaciones estarfn colocedes & poca distancie
otre, Bsto se ha proyectado pers tratar de fomentar les
MIQ“'mhlﬁm“Mopor-
‘de visitar & estos lugares seludables.

local, mirado bajo d@l punto de viste de utilided,

e muy escaso. ,

de las esteciones fijas, & ssber, Los Andes, Rio Blanco
desvios estarfn colocasdos en las diferentes eguades, de me-
el tr&fico esteré facilitado lo mes posible, y los trenes de
no tendrfn gue demorsrse por tremes de carga @i otros por

) de desvios donde pueden cruzar.  Las aguadas tambien estarén
& poces distancias especislmente arriba de Rio EFlanco,
supiesze le seceion de pendientes fuertes.  Hasta & incluso
o las aguasdss estén en Los Andes-Kilom,0, Kilom.15,

om. 26,500 y Rio Blanco-Kilom.34. ues srribs de Rio
so estarén en Kilom.42.500, Juncal-Eilom, 50,700, Kilom.56, Porti-
Xilom, 63,100 y Los Ceracoles-Kilom.66,500 o sea, cerca de la boca
tufiel de 1a Cumbre, y estén proyectades & tem cortas distenciss
ingu.mmlm“umhmomm-

: tendrén que arrastrer convoies de 110 tomeladas y necesita-
egua con frecuencia. ,

En verios puntos de la via seréd elmacenado combustible pars que
1¢ hece fAita & las locomotoras durante el viaje.

Arriba de Rio Blanco durente los meses de invierno la tempera-
e es ten beje que serf necesario instelar aperatos especiales
calentar el ague y evitar gue se gueda Relada.,

Se he construido una estacion en el Rio Blanco porque la distan-

, entre Los Andes y el Juncal es tal gque se lo hace necesario.




IUSTIFICACION (2)

la estacion de Juncel habrén gelpones pera los aredos de nie
losomot necesarias pars trebejarlos, como tambien un pegquefl
)r, ceniceros etc.,etc., para poder hacer las reparaciones allé

er que manderlos & Los Andes.  Ademes se comstruird edifi-
pers los empleedos.

Oome le estacion de Juncsl esterf situade al lado Sur del rio,
presentsré inconveniente slguno pues una ves concluidos los

., M'-Mrnmﬂm conciern:
MWuMMm; los

o¢ de nieve y locomotoras que se necesiten para limpiar de la
secciones de arribe.  Aqul habrén depbsitos de carbon,

e s
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Slelelel sl el =l=j=l=il=l=i={=0=

o de locomotora adoptedo se comoce por el titulo "Combi-
1ﬂﬂhdblbim-ndl0-ﬂﬂh#ulnnhpu-
- gomo una méguina ordinaria de adherencia en pendientes
como méquina de cremellera en pendientes pronunciadas,
euatro cilindroe dos proveen la fuerza & los ejes de adheren-
- suficientemente poderoses pare remolcaer 110 toneladas en
 2/8 % & una velosidsd de 30 & 40 kilbmetros por hors.
dos cilindros proveen la fuerse & las dos ruedas de engra-
que se llevan eutremedio de los otros ejes y funcionan sobre
les de cremallera Abt. Estes ruedas de engranaje con la
de las de adherencis dan poder suficiente para remolcar 110
' sobre pendientes de 8% & una velocided de 10 kilbmetros
ha Est® tipo de locomotora @e conatruye especialmente para
r correr & grandes velocidsdes en las pendientes de adherencia.
Serfn provistas de tengues con capacided de 1200 gelones de
7 con carbonerss suficiemtes pars llevar 3 tomelsdas de carbon.
el freno Automfitico Westinghouse, sistems ingles ("English
Quick-Acting Atmospheric Brake") como tembien todos los
especiales en uso Jeneral para locomotoras que trabajan en
entes fuertes, imecluyendo el fremo de contra presion de cilindro
o de cinta & meno. Serfn provistas de indicadores de velo-
sspecialmente pars regulgser la velooidsd en le oremallers;
delante y detras; poderosos farcles, y en invierno de
ers" de nieve y limpianieve, pera combatir la nieve y hielo
tambien aparatos especisles de enaremar combinados con chorros
ls vapor pere evitar las péiidas de u_horcneia en los rieles resbe-
ladizos., Los enganches del centro y laterales serén construidos
specielmente pera poder resistir la meyor tension posible.

|
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88 locomotoras serén de oinco ejes (escluyendo los de engra-

 Los tres ejes del centro serén scoplados y darfn movimiento
de adherencia., Tl peso sobre estos ejes seré un total
Los otros dos ejes serén los de delante y detras
las carretillas delantera y trasera. Estos se proveen
le en las curves,  Llevarfn un peso considera-

r eje gque los otros y solamente lo suficiente para

 he solicitado de los fsbricsntes emplear todos los medios
nce pars construir la méquins mas poderosa que pueden con-
' ' cuenta el peso y otras condiciones dadas en la

'.
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del hecho de que todos los peritos en ferro-carriles
como tembien los fabricentes de las correspondientes
res consideran que el tipo combinado de méquina es el mejor
de emplearse donde sea practiceble y debido & lss razones
mes abajo, se ha resuslto sdopter este tipo combinado.
_ méxinas en la secoion gor adherencie son de Z/2
‘eremallers 8%,  Por consiguiente es necesario emplesr una
y 641 pars todo y si hay gue remolear un peso regonable adopter
poderosa gue la via pueds soportar.

mmmummmpmhmu.n.
‘mm “‘.-llmhtoner

‘WMMQM&W“« trenes de
’m Las mguines emplesdes en el Ferro-carril Trasendino
‘,h Argentina son de tipo combinado pero solo alcanzan & remolcar
DPMnMMMG(k“thIEO tone-
sles sobre 8%), no ppeden seguir con el peso de 110 tonelades que
lsven desde lendoza heste sl fin de la seceion por adherencis.
iacm tienen gque sufrir una modificacion y el mog se demora
' sufre en consecuencia. Teniendo esperiencia de estos inconveni-
utes es preciso utilizer hasta el estremo la resistencia de los
‘leles en uso y emplear la locomotora mas poderosa que puedam llevar,
s el ledo Argentino los rieles de 25 kildgramos por metro llevan

1 peso de u}a tml.du por eje, por consigulente mo hay que temer
4 llevar 11}8 toneladas por eje sobre los rieles de 25 o 27 kilos,
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'wumuonmmtnporomnﬂhocho

El tipo de méquins adoptedo entonces, podré salir de Los
oon un trem completo, & seber, de 100 & 110 toneladaes, y pessr
7 llager & Nemdosza oim cembie de mhguiae, sprovechén-
-ﬂﬁmb“pmu«» intro-
_ de Rio Blanco, pasando por las pendientes de 8% & una
.‘ .'m~_JM‘~_MM tre-
*"h““h'lﬁ kilbmetros
um*im.'mm;povis-

ﬂ::nﬂuuutmnnmm
le vie pledras grendes.  Un vehiculo liviamo emcontréndose en
seme jante seria descarrilado antes de gue el maguinista
perar el tren, y tambien se he probado por lea esperiencia
mes grende todevia seris ls dificulted y peligro de empujar el
delante de la miguina en inviernmo em luger de remolecarlo, puesto
es le méquina que lleva todos los varios sparstos pars limpiar
vie de la nieve y los rieles del hielo. 81 la mfguina viene
del tren esto no se puede hacer, He sido probado por la es-
& que una méquine en tales curves y pendientes puede remolcar
16 & 20% mas de lo que puede empujar, Lo fmico que se puede
en contre de tener la mhguine & la csbeza del tren puede ser
temor de que pueden romperse los enganches y que el tren se lan-
cuesta absjoen las pendientes pronuncisdes. Para resguardarse
teles accidentes los enganches del cdmtro serén construidos
ialmente fuertes de tal modo que puedan resistir cualquier
mas el peso de 110 toneladas. Faltando el eamgenche del cen-
nabrén las dos cadenss laterales o de seguridad. estas no
'ur&n fabricadas como las cadenas ordinarias latersles de un metal
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gue el del enganche del centro y gque con un golpe fuerte
serfn hechas de metal de igual espesor gue el gue com-
.wm:uﬁnumummm
en les curves. w’““mﬂca
slempre habria el fremo sutomético que se aplice por si
momento en gue se corte el trem, y este se detendria al
L. tw-ummmmm-
t—-t-:dﬁnn-‘-“mmm
de cinta o "pall" extra fuerte.
‘T las bsjedes les méquines nsturslmente marchsrén & ls csbezs
trenes, ﬂilm“uwn-tm.
m.ﬁﬁﬂmwnmm
sccidente bajo teles condiciones, que empujar el tren delante
*lﬂh“ﬂ“”yn
’ u“tdﬂhﬁwum

[/‘*
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sentos, sals wio Gon 84 ssientos o 48 e todo.
eatre ssieatos Om. 406 .
umuﬁﬂ'""“‘
o en el gentro del coche.
61 pasadizo - Om, 467.

, tendrén ventanas dobles de vidrio oilindredo como beubien
ventilecion fmplis y todes les demes comodidsdes de

0GR DS PASATER00 D £° CIASE - 1RO BOGLE.
serfn del mismo tipo y dimensiones gque los coches de primere
 y tendrén 52 asientos.

_ -«  bm, 385
" gotal - 6m, 604
ihl -  Bm, 591

08 coohes tendrfn 20 asientos, WeC. y Lavatorio, come tambien
'Fnduluuouuauul-nnuhuunnﬂmutﬂhth

vidrio ynmu-hllluhhgh .
COCHE DE PASAJEROS DE 2° CLASE - DOS BJES.

'stos serfn del mismo tipo que los de 15 clase y tendrén 22 asientos.

-
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" Todos los coches tendrfin los engenches extre fuertes como tam-
las cadenas laterales o de seguridad, el metal de las cuales.
mismo espesor y dimenmsiones gue el eslabom del enganche
1 y de tal lergo que cuando el vehiculo esté parado en una
de 100 metros de radio las cadenss guedarfn estendidas en todo
esto para eviter el golpe fuerte en caso de partirse el
del engenche del centro.
‘%8 coches esterfn provistos desparatos de calefsceion pars uso
‘inviermo.  Tendrfn fuertes fremos & meno tambien el freno
0o Westinghouse, sistems ingles, en tods su extension.

- “”
W“Mﬂ‘”:oﬂhﬂn
B S —
‘ademss del equipaje pesado que oouparé el piso

ol . I R

m.-—-a*nuamw de reje
“rlﬁmﬂw:m y wagones cerrados

ia. 2ejes - 5m, 181

Todos estos wagones tendrén frenos & mano extrs fuertes.
wegones de reja estarfin provistos de doble piso para poder llevar
o ovino en los dos pisos.  Estos pisos serfn arreglados de
que dejando caer el superior podrf caber animales vacunos.

dos los wagones de reje tendrfin las puertes en los exbremos & fin
que los animeles pueden ser descergados sin estropearse como su-
tantas veces con los gue tienen las puertes en los costados.

gejeieiei Simisguinivivge [ A%
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VEHICULOS PARA PASAJEROS Y CARGA
m m

que se han consultedo pars el uso de la via vehlculos
s como de custro ejes y por lae resomes siguientes:
ungue vehiculos de bogie, cusndo se emcuentram biem cergedos,
1 mayor suavided y le tars es menor en proporcion & la
oveda, que los de dos ejes, no es siempre posible cerger &
un bien disefiado vehioulo de bogie de pesajeros o carge
ﬁ‘““““
lo primeramente el servicio de pasajeros.  Presumiendo
ten unos pocos pasajeros en exceso de los que el trenm
puede scomodar, o que slguien pida un coche reservado,
 que agregar un vehiculo de cuatro ejes, pesando 12 & 14 tone-
‘seria sobrecarger la locomotore, miemtras que un vehiculo
y respecto & carge ocurriré muy & menudo que por ejemplo en une
estaciones imtermediariass no hey carga suficiente o carga de
atur eza especisl, pare cargar completamente un wagon de bogie
de 2C tonelades, mientrss que un wagon de dos ejes

ded de 8 toneledas, seris suficiente.
Por consiguiente hablendo dsdo les ragones por temer que emplear
s vehfoulos {un mal pero un mel gue se hace necesario) todo lo
se puede hacer es limitar su uso en lo posible y hacerles con-
ir de tal menere gue la tare en comparacion con la capecidad
‘th proporeion e mes favoreble posible. Siendo las pen-
| tan fuertes y la carga tan limitede todo esfuerzo debe hacer-
iluto en el disefio como en la construceion pera reducir la tars
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il vehicule en proporcion & las carges que llevarfm y utiliszer al
o les cepacidedes mfximas de la trochs.  Por esta razon el
_ ha sido disefiado pars esegurar tales cepscidades. Tn
08 sistemas el encho y sltura estén sacrificados sin raszon.
de twoolis normsl no ew de importemeis vitel.  Aqui
el cesc es muy distinto pues el mayor peso arrastrado
0 seré solamente 110 toneladss, Vo obstante, si
echo se obtiene de estes 110 toneledas utilizando &l expremo
| *.““‘.Mﬁ”-ﬁﬂoroa
tados sl nfmero de coches empleados y la proporcion de peso
pe & la ters de los wegonmes, puede representar una carge

pos pasados pueds haber habido rezones para limitat las
ones dsl tren rodsmte, pero ahora, como se ha probedo que
ﬂ“*‘”*mmt‘mn-
| o en considerscion gue el amcho total del arado de nieve
‘que actualmente esté en la lines ITrasandino Argentinmo, es -
ﬂwwltﬂ*“wm“m que
-umuhﬁﬁ-“w-mn
Who del trem rodsnts, pues de este modo se limitaris la capeoidad
coches de pasageros & llevar tres pesajeros en cada fils en
custro segun lo disefiado.  Este reduccion em el nfmero de
eros llevado no permitirie de uns reduccion equivalente en el
4o-del veifoulo y 1s Josomotors tenirie que srvastrar ws centidad
”hn“hﬂ*'n"unn-
lsillo 1levando une cergs Gtil pere recompemsar el mfimero reducido
llevado en cada coche.
los coohes de passjeros de primers clase tendrén vestenss do-
de vidrios cilindrados y ademas persiemes pars proteccion con-
fh tiersa y el frio, y serén calentados en el inviermo por el
sistema, speratos pars la ventilscion serfn colocados debajo -
“m reduciendo & un mhino las corrientes de aire, Los
tos estarfn muy cbmodos y el espacio entre umo y otro &mplio

asegurar comodided.
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Los compertimentos para WaCs vy lavatorio estarfin separados y
8 Los coches esterfn provistos de todos los sparatos de costun-
jare asegurar le comodidad.

E se cite las dimensiones de algunos FeF.CeC. de
mm'.mnmum

Zu, 192 (40') Qe argo por Zm, 70 W*’l de ancho y 1lle-
LR -

n F.C.'Nilgiri' Indis, trochs un metro, los coches son

j (86') de largo.”

T ﬁ&‘mmmummmne-
r "
‘%w'mmm:nntm.
¢ Munlwm

o “’t‘ih'w‘ trocha lm, 067 (3' 6") los coches
 un large de 12m, 192 (40") exclugyendo las plataformes.”

¢l 7,C. "Smowdon liowntsin' Ingleterre, trochs Om, 80 (2'7/2")
tdenen 1lm. 582 (%8"') de largo y llevan 56 pasajeros.”
Bn la America del Norte es costumbre comstruir los vehiculos
troche de un metro cesi de las misuss dimensiones que los de

‘ hhﬂl"l}rl.omm&hﬂﬂl')h
!““Gl'."lhm

~ Por consiguiente es de observarse que las dimensiones del ma-
1 rodente aqul proyectadeas no son mas grandes que las de muchos
Mmm*h“uw'

de trocha de un metro. | : /1/ﬂ
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