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GARANT{A DE LOS BONOS DE LA
COMPANTA
a) Articulo 2. de la Leis:
‘La Lei de concesion N, 1588 de 14 de Febrero
de 1903,dice en su articulo 2,

" Art.2.-  El estado garantiza por el término

" 8o 20 afios un interes de 5% anual sobre una cantidad
" gue no exceda £ 1500 000.

‘» Para los efectos del pago de-1a garantfa, la obra
» se-dividird en tres secciones; cuyo valor serid esti-
" mado- como siguet L v asand

" Seccion primera.- De los Andes al Juneal, esti-
" mada en el 20% del valor total de la obra;

* Seccion segundae- * 'Del yuncal al Portillo, apre-
" ciada en-el 55% del mismo valor: totalj i '

®» S8ececion terceras- ‘Del"Portillo al punto de empal-
" me' con el Ferroearril Arjentino, valorizado en 45§

" restante.

" La garantia empezard-a rejir una vez que se ter-

" mine i esté provista aa su correspondiente material

®* rodante, cada una de estas seccionesfkk

Tiene por objeto esta disposicion, asegurar
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1a garantfa del 5% del Estado sobre el costo del fe-
rrocarril ¢ mas bien sobre el.capital indicado en la lici-

tacion para su construccion, haciendo el concesionario
los desembolsos necesarios para €l pago de la obra, sin otro
Y oﬁligaéion por parte del Fiscoe.

' La compaiifa en su propuesta consigna siete bases

de concesion, de las cuales la 4%®dice:

" Deelarado por el Gobierno ek derecho de la
* Compaiifa a 1la garantia, quedé esta autorizada
" para emitir obligaciones del 5% de interes al aifo
® con primera hipoteca del ferrocarril, o de la
» seccion conelufda, que se llamaran * Bonos de
" la Cia. del Ferrocarril Trasandino de Chile "
" ‘cuyo interes sera garantido por el Supremo
" Gobierno de Chile en la siguente propo@cion:
" a) Por la suma anual de trece mil quinientas
" libras esterlinas (£ 13500) i ademas los premios
® indicados en la base anterior para la primera seccion.
" b) Por la de veintetres mil seiscientas setenta
" 1 cinco libras esterlinas (£ 23%675) i ademas di-

* chos premios para la segunda seccioOne



" ¢) Por la de treinta mil trescientas setenta
i cinco libras (£ 30375) i ademas los referidos

premios para la tercera seccion.

" La amortizacion del capital de cada una de
estas emisiones serad de la esclusiva responsa-

bilidad de la Compafifa.

" E1 pago de los intereses garantidos se verifi-

caréa en Londres por semestresvencidose "

Raquieré-esta clausula nueva, la interven-
cion del Gobierno de Chile en una operacion fi-
nanciera no eszipuléda en la Lei NS 1588 i su
consentimiento relafivo a lﬁ primera hipoteca del
ferrocarril, tampoco céntémpiada por dicha Lei.

b) Consecuenciase

1% Para autorizar 15 emision dé P?pos garanti-

zados por el Estado, se debe cambiaf la Lei de
consesion, puesto que.ldarlejisladores no han
espresado esta disposicion en su testo.

Es de advertir que las leyes de concesion que se han
dictado hasta ahora, presentan la misma forma

de redaccion que la Lei actual en el articulo

que se refiere al tipo



de interes i monto del capitél garantido; sin em-

bargo los concesionarioa no han encontrado en estas
e

leJes rundamento para pedir una emision de bonos ga-
rantidos por el Estado. Asi por ejemplo, 19 le ; de
‘4 de MaJo de 1887 se dicto en vista de la solicitud
s don Alberto Riofrio que ped{a 1a renovacion de la

ley de ‘1874 cambiando el monto del capital i estable-

!

ciendo la garantia del Estado para las acciones dela

Compania, i los cnncesionarios ne se creJeron autori-

zados para pedir una amision de bonos apesar de que

esta ley fué la que tra-o como consecuencia la ini-

% .

ciaclon de los trabaios-

Por otrﬂ parte, las Comisionps de la Camara que han

informado favorablemunte solicitudas en que se pcdia

ﬁﬂ.lu umiaion de bonos, han consiénado espresamente

L

en los proyectos de l=y presentados, lh disposiclion
aludida. e
( anexo N.9 § p- Propuesta EJre; de'\ " de 1896

proyecto del P E. 4 de Enero de 1991 rrCIJuotd

~

l;xe de _‘ ‘ .do 1901 1nform9 i proyecto

BLEAC 3 K Oa



de Lei de la Comision de la Cémara,de 9, de
Diciembre de 1902)
Aun, entre los antecedentes que dieron lugar a
la lei actual, figuraban tres proyectos de lei,
(anexo N. “}.),unO;de los cuales,era el del 9
de Diciembre de 1501 que autorizaba la emision de
bonos con garant{a del Estados En la diseusicn
habida eh sesion de 10 de Enero de 1903, tra-
tandose de este proyecto de lei, el Presiden-
te de la Cémara de Diputados dijo: = .. " Me
« parecey por lo que he oido a muchos i acaso a
«la gran mayoria de los sefiores diputados, que
«no merecers la apvobacion de la Camara.®
Ese mismo dia la Cémara. nombrd e para que
eatudiara los tres proyectos presentados i for-
mulara. un nuevo proyectos.: La Comision preaentdA
el proyecto que did orijen a la lei actual, i
a pesar de que tenfa como antecedente el proyec-
to de lel de 9 de ﬁiciembre de 1901 aludido, con
emision de bonos, no se hizo figurar esta dispo-
sicion en‘él proyecto presentados.

- De las sesiones de la Camaral
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durante la discusion de la lei ( sesion extraordi-
naria de 14 de Enero de 1905 ), se estracta lo si-
guiente:?

. Tratandose de comparar la Lei en discusion
con los proyeptos que estudid la @omision, el
sefior Vergara, miembro de la Comision, dice:

v~ La Comision tomd como base del proyecto €l de.
+108 veintum Diputades i sélo lo ha ampliado gon
“algunas disposiciones. nugyags”

Mas adelante, el sefior Vial Ugarte, dice:

"~ Con relacion a la manera como se Va a pagar la

ae bOl’lOSWCOH

« garantia, debo decir que

. responubilidamua.m}.e Jorma del anti-

< guo_proyeeto de A8 Comision de . Obras Publieaa.
“ me pa ggce mui perJudicial.

A D o e i KAV FVE B

Una diferencia esencial entre el proyecto que

segun el Presidente de la Cémara'no merece=-
W L 1 DR

=

ré la aprotfeion’i el filtimo, consistia en que el

primero consultaba la autorizacion para emitir
obligaciones con primera hipoteca del ferroca-
rril i con garantfa del Estado, i el otro, nd.

En otro 6rden de ideas se podria creer
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que el artieulo 3. de la Lei que facultsz gl Presidente de la Ke-

pliblica para fijaor "€l tiempo i forma para el pago-.de la paran-

tia " permite acép'ar shora la emisionda bonos; pero sé trata en

: dicho artfeulo-asl pape del interes del 5%ilesunticilos 244 92 de-fas
fl’ 'émhMMLAﬂJbéhﬁﬁdﬁkdWﬁhmdm&Mulb1hmﬁw 4Mhmv41dﬂMCmud~ubwbldJLﬂlTw?vv

Sln embargo, admitiendo este aWchcu 1u,.r'a el

[ il {
articulo, debg tenurae praqerte qua la autorizaclon currebpoadl—

ente no se ha consultddo an las"Clausulus del contrato con1unta-
mente con las ﬂemaa disposicsoneq que la Lai urgé ul a:bitrlo dd

Presidente de la Republlca.

Por atra parte, dehe pénsarse que sl se hu~
biera consignado en la * @lafisulas®del Contrato " la asutorizacim
para emitir bonoss atras perscnas podrian haberse interesado 2n
hacer propuestas. Decmodo que el pryponenté ha cambiado las com

diciones del :¢onecurso,

2) sdlo medlcﬂto la gar*iclpaOJon del Plbcb en las oruzacicneb
bancarias, del concesionario, este espera obtener 103 rucursos
neeeaarios a la obra i el Gohiarno plerde las vanuujaa Glue po=
dria con su oradjtc conseguir de una emlsvon directa du bonos,

por cuenta suya i anunciada antes de la l:cithcion.

3) TLa emision de bonos del Bstado i a mayor razon de un particu-
lar orijina un aumsento en el cousto del Ferrocarril per las con=

tinjencias Que envuelve esta opaeracion finanecierae.

La misma memoria justificativa que acompana la propuesta, sefia-

la sste grave inconveniente en los términos sigiientes;

Art, 7,- Rl eosto de)l Ferrocarril se caleula en la cantidsad de
£ 1350000 en obligaciones del Q% cuyo interes es garantido por

" el Estado. La colocacion de estos bonos no pd%s hacerses en el

mercade sino con una depreéacion considerable.
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7 8i los bonos de la deuda publica de Chile, Qque
” ganan el ipnteres del 5%, tienen al presente una
'fdepreéhcion préxima a 104, que en ocasiones an-
“ teriores ha llegado auser de gerca de 0%, las
“ obligaciones de una Empresa particular, en las
« cualess el Estado solo garantiza por 20 afios el
“ interés, sufrirfn una depresion mucho mayor, que
« puede calcularse Qque exedera en un 5% a 10% a
«lo Que sufren 1los bonos del Estado.
_"AQI es que la cantidad de £1350000 bien pue-
«de reducirse a la de £1147500, o0 a la de & 10800001)
“ Es pues un aumento de £ 270000 o § 3600000
“de 18 peniqueg,lo que esta conbinaeion ocasio-
“na desde luegoe
4) De lo anterior resulta_ que fijandesel ca-
pital nominal en una cantidad mayor que el valor
efectivo del ferrocarril, los bonos tendran una
garantia hipotecaria déficiente, i a mayor razon
estaran espuestos a sufrir bajas considerables

que dificulten los esfuerzos del concesionario

para la realizacion de su empresaes
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5) Los imprewdstos de la construccion de la 1i{nea férrea, cuyo
proyecto no tiene todavia-ddSposiciones conocidas; las dificul-
tades en la ejecucion de los trabajos; las interrupeciones posi-
bles en la esplotacion por las pérdidas de adherencia en los ti-
neles, i ventilacion de éstos; los accidentes de rrodados de ro-
cas 1 aludes de nieve, en trechos insuficientemente protejidos
Jos gastos de reparacion de los estragos; los posiblesi défacits
en los resultados econdémicos del trafico, pueden ocasionar una
depreclacion de los bonos que haga infructuesas las emisiones

correspondientes a las seceionesg sucesivase:

6) Se puede pensar que en el caso de interpretaf la Lei 1588 en
el sentido de autorizar la emision de bonos, el Comgress no hu-
biera reducido el depésito de buen cumplimiento del contrato,de

un millon de pesos que consultaba el proyecto de la Comision le-

jislativa, a cuatro cientos mils

7) En caso de caducidad del contrato que resultaria«de los bo=-

nos i de la hipotsca? b
‘W!IJU'!‘ A -CMW L'M MM;&LM ‘JL Mh ah/

mwhft“ﬁm'w LASTORERE S M{ﬁaﬁ‘*““m~mm qon' i Inj M% 1~:I‘*l“"""‘*

Mwﬁnmm\ﬁd faqe de Tv»mﬂ)’\.. w«-mw

8) E1 Bstado no responde de los bonos, es cierto 1 asegura sola-

mente la garant{a. perc la depreciacion de dlchos bonos; ne con=-

tribuirf{a a dasprestijiar el credito del Pisco?

 En resﬁmqn,‘azlas-continjencias que ya pre-
sentan los problemas de la construcecion i sobre todo de la espi&
tacion del Ferrocarril Trasandino por el Juncal, la emision de
bonos consultada por el praponente vandripra;ngsesar la inserti~-
dumbre de la prosecucion de la obra i orijinar un mayor costo

& ’
que la misma Cmpanfa reconoce i avalua.
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DISCONFORMIDAD

con las

" CLASULAS DEL CONTRATO"

a) Construccions
La propuesta de 1a<11a dice en el parrafoZ:
. La construcclon del ferrocarril se hara con suje—
" cion a 1as disposiciones de la Ley H' 1568 de 14
" de Pebrero do 1903 y del ‘upremo decreto de 3l de
" Marzo 81gu1ente. a las bases de concesion fermadas
“por el Minlsterio de lndustria Y Obras Publlcab,
"segun el decreto de 1°de Julio del mismo afio,. N3
"1391 Secce 3: y a la cifcﬁlaf'déi'}eferido Minis-
'terlo, de ul de Agosto, NS 107o, Secc.é- y coh‘a—
"rreglo a las siguientes bases." |
Sera conforme & las hormas indlcadas en cuanto
a las dibposlclones del trazado,.curvas, pendien-
teé 7 pbras, etce = k . l
Sin embﬁrgo se refieré el téxtovrépfoAucido &
la clrcular . 1075 SBcc;zﬁf-de 31 de Agosto de
| c 1906 del Minlterio de Obras Publicas,

la cual hace la reserva siguiente:?
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" ‘El infrascrito aprovecha la sportunidad para ma-
n‘nifestar a 'USs 'que en el caso de yue pudiera sur-
v gir dlguna dudd en la interpretacion de las Clal-
W sulas del Contraté formadas por €l Consultor Tépmi-
neo de ‘este Ministerio y ‘que se han remitido a UQ.
"deberé tenmerse presente que las disposiciones ex-
wpresas de la Ley se observaran de pfeferencia sobre
ndichas Clatisulas "™ - A los Ministroscs de Chile en
"Franeia, Inglaterra, Alemania, y Estados Unidos."
Perc las fnicas objJeciones que se ﬁan'formu-
lado" antes de la licitacidn, sobre las ™ Clafisulas
del Contrato "™ se refieren & los artfculos 20 y 26
y el Gobierno 1@s rechazl, confirmando la legalidad
de déchos artfculos por Decreto N3955( Anexo N.11 )
La interpretaéion de' la Ley, hecha en virtud
de los Decretos N7et'*¥e 31 de Marzo y 1% de Julioy
es-definitiva. De modo que si el coneesionario se
acoge 4 la circular aludida,'paréce que podria po=-
nerse en discusion las disposieiOneé del Ferfocafri%
tanto mas cuanto que la propitesta no se ha conformado

al articulo 10 de 1as"Clafisulas del
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Tespecte
Contrato’ & las cantidades de revestimientos de t -

contra losrodados,
neles, defensa§ proteccion contra la nieve ¥y demés
obras variablese.
Afn, 1a primera base de la p}opuésta dice:
" El1 ferrocarril sera construldo en tres secciones en
+eonformidad £ 1ds planos, pfeéhﬁuéstoz Yy espeeifica-
ucionés que, dentro del plazo de un aiio fijado en el
varte 13 de las bases de congeeion, se& presentaran
ieon el caracter de dirinitivos, Yy 'que en su ejecucion
Jno deberan sufrir modificaciones posteriores,"
" La primera seccion comprendera de Los Andes al
n Juncal, la segunda del Juncal al Portillc, y la ter-
ncera del Portillo a la Cumbre de la Cordillera.”
Elimina la posibilidad de hacer mq@gflcacio—
nes al proyecto definitivo; ni disminuciones even-
tuales de obras inlitiles y del costo del ferroca-
rril,ni aumentos necesarios para la seguridad a
me jor servicioe |
Conforme & esta supregion, la propuesta no in-
dica los preecios unitarios consultados en el mis-
moparrafo 5 del artfculo Is, que debian servir para
para el avallio de las disminuciones y aumentos.
Como la propuesta no especifica las cantidades de
‘obras variables O especiales, tales copm revestimi-
entos de tiineles, defensas contra los rodados, a-
brigos contra las nieves i que aun la Memoria dice;
" que durante la construccion de los trabajos se podré
" determinar los puntos mas convenientearpara gstap 5
" defensas, pues se vera practicamente cfiales son 1los s

* sitios amegados " significa eso que el Estado no

o1
L
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podria intervenir ni antes ni despues de confeccionado el proyecs

to definitivo.

Pero la Memoriérjﬁstiricativa del proponente
no Gumpie‘ﬁon»ei artfenio 11 de 1as " Glalisulag del Contrate W
en 10 que s¢ refisrc a la " justificucion de la disposicion de
las obras prineipales, " de modo que a falta de'ddt0l;cqneretoi.
como 1a Compaiia presenta plancs de un anta-proyecto (Muﬁoria'“
justificativa, pég; 17 y& s+ podria ccnsiderar'laé obras espe- :
ciales indieadas en ellos como obligatoriss,aundue Ta Cid.se re-

" garve 1a faciltad Ae modificarlas. . s “a.

Bepun la misma Memorla Tl propd%ente'éoéﬁ-
tera al Gubierne sl proyecto definitivo dentro de ﬁécb,'lo ﬁue
ménifiesta ‘que su eonfeceicn eskmui adelantada, i iﬁé permitia
d& completar ios-pianos gludidos ¢ por lo ménos laé'indibacionea
de la propuesta en condicion de apreeiar las obliguciones pro-

bables del interesado. A i

n0c Bea'que tulse ¢1°aftieulc 8 dd deréonc al
. ‘ ' it ¥ & art .|
Estado para or@enat “mogifféacicnes 'al ante-proyecto, por fin le

Léi 16880 en gu'art. di preseribe que "' 1los planos c%mprenﬂerégi

" las obras de defensas contra lus n¢evea i rudados, vecsaariag

S —— —— TSRS S e gy s TR, ’ PO LY Dy

L - y 1t TIg oy 10 5 Pl
P%59 asegurar el trafige todo 64“ fio; " ‘en consecuencia el Es

e 4 Aty A p e

tado debe exijir las obraawcarreapundiantea,'intEB que aéépte‘ei'
glto definlitive :

v

preyecta definitivo.

:
Con este fin, seréa nscesaric hacer practicar
observacionegs i reconocimientos en el terreno en el prox1mo in-
vierno i aprovechar si es conveniente del afic de plazo Que el

articule 13 ha consultado, paraformar el proyectc definitivo.

Bl proponente no admite la intervencion del
Estadc en las mejoras i complamentos ung vez que eL prq;eoto d@r
finitivo sea a;ronado. 1orque eaperando ya obtaner los qu da‘
prima con Ta anticipacion sobre los plazos de consﬁ&uccion. como
su propussta sube a 1350000 ' £ i gque el maximumsanhntiziﬁn ne

Puede exeder de 1,000 0005. i
1
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ne queda manen para c&%agu;r unga Van*uta financiera por madio de

1as modifleaqmnes quie sjn embargo, en Vlbtu de lU 'mm»,t.ermina-

do de las obras variables serian nece&ariaa. i

Paro 1 &6 iradiisible 18 sliminagion de 1
smihaultad del Bstado. de inlervenir daspuea is la oopreccion dgl'
ol

'-ﬁm'o?acfo de:tm”i*tivo, quu an«u/ me;jg: de lOb casos se ver‘ﬁ obli-

gadn & aprgbarlo sin ttnar tndos los dat.os r»eceStzrlea, particula

e

k mnnfe los Eelativos al revwatimifnum e loo tunelaw 6LCe

y 2 Armdie W\. -La. Gl o coraritn ﬂd«ar-lrcz\amuvdfb ’MJL ﬁm O‘M-eo
mi«.@uw ﬂwnfnovenmdd m«»ﬁdn{‘} hﬂw

; esyacto de lasprimds de anticip“eiom en los

914205 de eiecnc*on. 88" rfig notar quie-la siiuacicn dﬁ la parte ya
B |

oonstrnida v gsplolaca dsl faerCu,rﬁm no €5 ia mi*ha que on la

fha. del anuncio de la JleiTacion puhl{ca, pdesto qua BG ha pro—

4

longado la 1inea rérrea desde el Sa]rp @e} uoldado hasta el Ria
P

Blanco. -

De modo huaﬁlé prima oorrcspnndaente=a'lh‘

primera sesccion de 1os Andes al Jumecal no serfia aplicable, puec-

to que seria aprovechar de los beneficioe que consulta el art.l16

de las Clalisulas,antes de obtener la propuesta. i

Al mismo pteppaito, no estara damas advartir
que segun el art, 1& no 86 pueden iniciar los trabaJos 3ino de.-
ples de apnohadqiel proyecto dqiin;t}go'yAseggn el art. 15 de-

ben ipiciarss las tres secciones a la vez.

b) Explotaciodn.
La propuesta no se refiere & la esplotacion
‘ i =
del ferrocarril sino en su condicion N: 8 relativa & los plazos,

Hapo trmpliaco v inte ; Lo s
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o
2
s
de modo que ecomo el parrafo 2 se relaciona sclamente con la eons

truceion i que ademas la base 7. acepta tnicamente los artieculos

4y By 65,.7, 8, ¥y 9 de la Ley 1588 de concesion, significa esto

d4ue no se conforma con los art., 20 Y 26, de las Cla;ﬁsulas.i

T S R s 7 ——— ¢ At ,zf,zw‘f

%_«,wamm@u sk

WV\WWA“L

Sin %m reo,Yes sl m fundamantal de Ja-
cqesbidnasi lo han apreciado los legisladores, pueag la Ley 1588
en su arte. . repite dos veces gque el trafico serf {usegur&do du-
rante todo el ano no haciendo distincion.enti’e las causas pro=-
bables o posibles de intsrrupcicn del trafico i losj casos de fu-

Erza mayore

Bn efecto, la esplotaeicn del férroearril tm
sandino por el Juncal es una difieiltad por allanar!‘ i sin amb’a-ru--r.
go las condiciones de la mulla consultada en el mismo articule
admiten interrupeinn de 40 dias 1 aun no espeeifican por cua’l cau :
3a ase aplicaré la sancicn; 1 esteos ineconvenientes o — pueéen
trasr consecueneias graves i por eso el art. 2 de las Clalisulas

!

hg fijado las cnndlcwnes des interrupeion; por le +noa. durantes

.lﬁ eonstnuccion-
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do revestimientos para los timeles y pocas obras

‘de defensa contra las nieves, el Gobiafno no sabe
cudl seré el proyecto definitive y puede preguntar-
se sl su intervencion en su puesto que aun despues
de reconocecimientos en el terreno, no conoeera comple-

tamenta 1aa ohras 1ndispenqables.

./Zf—t 4»7{4/15,%94 ,g/ méf’éd 4«'{(4

S Y Lokt 7 e IS coo {{,/ﬂ
L M Loz ’CZZ’L’/;&/W:,M G%ﬂ.gw
ﬂ%@%?é? quZ' &6//Z<;14ANCaL4/LL{( Py

o agacs dv et oLttt s s
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C0pTO DEL FERROCARRIDL
&) PROPUNSTAS ANTERIORES .

1’) Propuestas,Trazaqaos i Presupuestos.

La primers concesién otorgada por el Gobierne para la Construc=
oién del Ferrocarril Trasandinoe fué hecha antes de que se hubiera lle=
vado a cabe un avalfie de la Lfnea basado en un trazado determinado,

La primers soiicitud de concesifmy4 de Agosteo de 1872,1ué por
la swia ae $4 1w UU0 de 48 d (£ 820 000) con garantis del 7% de inte-
rése

Varias sollcitudes 1 dos concesidnes se sucedieron (véase anexo
No.f#/3) nasta que habiéndose decidido el proyectogsque se puso en eje=
oucién en Abril de 188946l costo de la 1lfnea se estableci$ por primers
ves sobre un trazado bien definidoe

El 290 de Agosto de 18904el sefior Alberte Riofrfo,por la Compafifa,
solicitd 1a garant{a de §% sobre £ 1 000 000,

El ingeniero de la Compafifaysefior Schatzmanngen 13 ae Agosto de
1890 haofa caicuiado el valor de la lfnea ae Los Andes & La Cumbre en
$.14 186 255,21 de 24 d,de 1los cusies 6 337 968 para la perforacin s
de los tfneies ae La vunbreyno tomando en cuenta los revestimientos
sino en 6% de 1la longitud total y sin contar en el preclo anterior los
gastos de estudiogintereses § lmprevistos,estimados en el presupuesio
en 22% préximamente del costo ae Las obrase

El sefior Fnrique Budge en su Informe del 8 de Fnero ae 1892 e-

leva el presupuesto anverior § 15 UL 114,75 $ 24 d (1 506 114447 £),
kAnexo N? 3)



En Fnero de 1892,el mismo peticionariogsolicita una garaniia
ae §% sobre 1 200 VO £,

En 1898 se propone la variante de Baggallay en la secclén de
1os tfneles y se solitita 1la garantda de 5% sobre 1 200 000 £e

(Anexo N,°15¢)El senor Enrique Budge en su Informe de 21 ae Ocwubre de 1893,

erece que com 1la variante aludida debe alterarse el monto del presu=
puesto anterior y que tomando en consiaeracifn todog los gastos he—
ghog por los sefioreg tlark,estima en i 400 0LOE£ como méxirmmel capi=
tal necesario pe..ra esta empresayno hace el avallo de la obra,

Posteriormentegslos conoesionarios i otros interesados han pre=-
sentado solicitudes que hacen sublir sus propuestas a 1 500 000 £ oon
garant{a del 5%,(Anexo No, 13 ya ecitade),

Los senores Letellier y Vexin hicieron en 1902,propuestas por
1 580 000 £ sobre la base de un trazade nueve desde Los Andes, pero
no indican el trazade,

En remimon,l'nt-os de la propuesta actualylas principales pro=-

puestas presentadas se refieren al proyecto Schatzmann ¥ a la varian-
te Baggallay,

Fn cuanto & las condiciones o caractéres de estos trazados la
parte que principalmente los distingue.vno de otroyes 1la que se ex=
tiende de Juncal & la Cumbre,de modo que sélo & ella nos referiremos.

Proyectos
Seceifn de Juncal &€ la Cumbre Sohatzmann Baggallay
Longitud total Km, 14,450 Km, 15,830
Partes ocublertas 134450 14,830
Id. desoublertas 1,000 1,000
Id, en téneles 12,160 13,540
Pnel was largo 54065 2,500
(™Minel ael Pa
tillo econ do
vueltas),

Es declir que estos proyectos presentan una gran longitud de
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tineies 1 colocan toda 1la lfnea bajo galerfa i abrigos a partir del
Juncalycon s8lo un kilémetro al aire libre,

As{ como se ha visto,los Wm‘oy@ctos
para todo el largo de la 1fnea son respectd.vaménﬁo de 15 000 000 1
14 000 000 $ de 24 dm que pars el proyecto Schatzmann S

o [, 440 .M/ el
ol it

2°) Precios cauparados a los actuales,

Los preclos que figuran en el presupuesto Schatzmann son rui ele-
vados,sea porque con ellos se querfa aumentar implieitsmente la partiua
ae imprevisitos,sea posque la naturaleza misma dé log trabajos 1 dispo=-
slciones del proyecto asf lo ha requeridoy0 bien porque en esa época
algunos materiales tenlan en plaza un preclo mmi superior a los actua-
les,Por otra parte fuera de las partidas que se reflieren a aaquisicion
de materiales,los preclos para obras consultados al camblo de 24 d no
geben modlificarse proporcionalmente al cambiogpara redueirlo a un tipo
inferior, pues la mano de obra o los aruwfoulos ael pafs no siguen exacta-
mente las fluctuaciones del cambio,

El senor Budgegen su informe sobre el presupuesto Schatzmanngen—
contr§ mi subidos algunos de los preciosse hiso reducciones de impor=
tancia,como por ejemplo a los rielesyque redujo de 130 § por tonelada
890 $ 1 a los rieles de cremailera de 175 $ a 150 § por tonelada (A=
nexo No, 1814),

(Es de notar que tratfindose de material importade como son los
rielesgylos precios no es tan sujetos a apreciaciones 1 por consiguiente
pueden establecerse a olencia clerta)e

El presupuesto ael sehor Budgeyhace sin embargo un aumento ae
875 000 § préximamente al presupuesto Schatzmann que proviene casl es=
clusivamente del mayor precio que el sefior Budge asigna a los tineles
i de la partida de imprevistos que exceae en 690 VUL $ al presupuesto
Sonatzmann,

Dada la naturaleza del trabajo 1 la importancia de los téneles
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ael proyecto Schatzuann por su gran longitud ¥ condiciones de esta~
bleeiriento,los precios son aiffadl de estimar y deben ser necesa=
riamente My elevadosylas apreciaclones,temores de falta de ventlla-
cion o de enoont.ral' difioultades imprevistas durante los trabajos,in-
auo:n a admitir precios que si b:l.bn pueden resultar exajerados, es ne=
pesario preveerles i en todo caso contribuyen a aumentar considerable
mente Log Presupuestos,

As{ o8 como para los téneles del proyecto Schtzmann,sin cone
tar los revestimientos se ha fijado en 876 § de 24 d el precio del
metro corride de tfineles de 18 m° de seccionjhabiéndose,csiculado
sparte las instalaclones en 225 § por metre corriae,o ses el doble ae
lo que han costade las instalaciones del San Gotardegmoni~Cenis 1 Arl-
berg 1 cince veces superior a la de tlneles similares europeosyprecice
que el sefior Buage estim8 aun bajos,

La adopeion de td@neies largom contribuye pues,por diversas cir-
cunstanclas, & aumentar exeepcionalmente e. presupues to de la obra,

Por otra parte los preclos de algunos materiaies han bajado
conslaerablemente desde la 8poca del presupueste Schatzmannjas{ por
ejemple los rieles ‘que el sefior Budge avalud enténces en 90 $ 24 d,
8e pueaen obtener ahora incluse los trasportes correspondientes a
71 $ 2« d,

(&1 wobierno ha recibido propuestas por 65 $ 2« d puestos en
tierra ¥ wltimamente todavis los precios han bajado),

Como ya se ha dicho,para establecer comparacion entre dos pre-
supuestos hechos a distintos tipos de camblos,debe tenerse presente
que s8le los materiales importacos varian proporcionalmentechl cariblo,
para la mano de obra y artfculos ael pafs es necesarie consultar los
preclos corrientes de la Spoca en que se llevan a cabo los trabajos,

De lo exparésio se desprende que los presupuestos formados an=—
terlormente  computados al tipo de ocambio actual de 18 d,,darian sin
tomar en cuenta las consideraciones espuestas 18 666 667 § pero las

Feduccmnes que hemos ind 1cado mas arriba traen como consecuencia ne

la disminucion de la suma anterlor en una cantidad apreciable.



b) LO EXISTENTE,

1') Tasacién de"1a Comisién Santa Marfa,Cousin y Huet,

evacuado en virtud del Dec. ¥°277

Fn el inforué . de 11 de Merzo de 1898 la Canlsién citada asig-
né & 1a parte construida,materiales, instalaciénes y mquina;f-ias de
ejecucion de los ulineles el vaior de 2 315 872 §,(Anexo No, Q‘ 2% par=
te del informehse perai 1la 1% parte del informe que eontenfa el ae=
talle de 1a tasaciém),

2°) Precio de adquisicidn por los Rancos,

El 2 de Diciembre ae 1898 se llevd a efecto 1la subasta judi=
oial adel rorrocarril eon sus ms'c.erialea,edirioion,mmxinar:laa,pnvi-
lejios,derechos y concesiones, incluso las propiedades rafces de la
empress 1 las ae los seriores Clarkyia suma que sirvié de base al re-
mate fué de 2 458 (724,44 § 1 fué aqjudicaas a los Bancos A, Fdwards,
Comerclal de Uhile;ae Chile s=me—smwstage por la sume de 1 638 728,30 §

3') Inventario y tasaocifa del [njeniero Don Domingo Vietor Santa-
Mar{a,

El Supremo Gobierno comisiond al Injeniere mencionado,por De—
creto No, 1242 de 4 de Mayo de 190U para que efectuara un Iinventarlo
y tasaciém del frerrocarril Trasandine teniendo en vista un eontrave
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sd=rererendum con los Bancos pars la compra del ferrocarril ¥ sus
anexos,

Ei serior Santa Maria,en connivencis con el Adrinisturador
de 1los Banocos Don Bmilio Sanitem, efectud dicha tasacifn avaluando el
total de las existencies en la suma de 2 415 175428 §, (Anexo N*17 )

(Se 1lev8 en seguida una cuenta de salida para los materlales

en use por la Adwinistracion)e
4’ ) Contrato aa-referendem con los Bancos,

Por decrete No. 124l de 4 ae Mayo de 1900 (Anexo No, 18 ) el
Goblerno celebrd con los Bancos un contrato ad-referendwm para la
compra del ferrocarril 'l'-samd:l.n. i demas existencias en poder de
los Bancog por la suma de 1 638 728,30 §,

6") Lo pagado por el Gompraaor & los Bancose

Por escritura piblicadel 22 de Agoste de 19014los Bancos
traspasaron los derechos 1 existenoias del ferrocarril Trasanaino,
por la suma de 90 00C £ § 1 200 000 § de 18 d, (Comprendiendo la ce—
gion i traspase de los oréaitos de dichos Baneoa(mxo No.19 ),
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o) NUEVOS PROYFCTOS Y AVALUOS,

1') Bragwsse €Avaifo de 1la vordsion Sants Maria,Cousin y Huet,

Con fecha 11 de Marzo de 1898 el Supremo Gobierne comisioné
§ los Injenieros sefores Santa Maria,Cousin y Huet para que estudia=
ran las cuestiones relativas a la prolongascion del ferrocarril Tras-
andino hasta la tumbree

En la parve pertinente del informe ae los injenieros nombra=-
aos (Anexo No,10 ) se aesechan las soluciones con téineles largos ya
aprobados,recomendando la auopoion de un trazado con el menor nimero
ge sfineles 1 lo mas cortos posible no sélo pars atender debidsmente
4 su ventllsoion,sino tambien para disminmuir su gosto & un minirwm

Espone la comlsion que para asegurar el tr&fico todo el afio,
la 1inea deberd ser abrigada contra las nieves & partir de ia sltitud
de 2500 mte 1 que como las galerfas de abrige no pueden ser cerradas
en toda su estensionyhabré puntos por donde la nieve pueda penetrar,
vy soconsejan un estudie de la cuestion basado en observaciones direc=
tas de las condiciones metereol8jocas de cada ensenada o quebrada,

En la parte de Salto del Soldade a Juncal se propone continuar
el trazade por adherencla en caso que este trazado no exija una lone
gitud en téinel de mas de 2000 mus,

Para la secclon de Juncal a La Cumbre se desechs la variante
Baggallay por consultar aun entre Juncal y Calavera tdneles bastante
largos 1 agregar una vuelta mas al uinel del Portillo,

Propone la comision para este trozo de ia lfnea,sustituir los
t@neles larges por otres lo mas cortos aun ocumndo se coloque la 1fnea

en los rodados que en esta parte forman verdaderos terrenocs jeoldjices
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La Comisién hace en seguida un avalfe de lo que gueda por
cons truir, tomando por hase un trazadeo en las siguientes condiciones!

Seccifn Salto del Soldado a Juneal

s
Longitud total en qr:erenoia 30 Kis,
1d, en tlnel 2
Id. a clelo abierte 28

Secolén Juncal & La Cumbre

Longltud total 15,120
Id, en téneles ocortos 3,360
Td, T, largos (hasta 1@00m) 6,764
Id. con galerias 2,736

Estima el valor total de la parte por construir em 9 109 074
Fn este avalfie se descuenta el valor de los materisles acopla
@os,que se estlman em 509 667 $,el material rodante esté pepresentad
por 461 000 § 1 todos los wlineles se suponen revestidos en 1/3 de su
longitud, (Véase el anexo oitade),
Con la tasacién de 1a seccién construida,arroja el presupueste
de la Comisién la suma ae 11 424 946 $,

1° Presupuesto
2") wenihe ae la Oficina del Trasandino,

El 31 de Diciemhre,esta Oficina presentd al Minis terio, jun-
tamente ocon ﬁ 12 memoria amual @s ks Gfiedns un primer presupuesto ¢
ferrocarril irumm,bsssuo en los pdanos que posefa .,{kste avaldo
aiviafa 1a obra en dos secclones,la 1® hasta Juncal 1 1a 2* hasta la

gumbref .
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Las condiciones del trazado sobre el cual se hizo el presupues=

10, sons ,
Lonjitud total Km, 51,450
Id., en tidnel 0,530
1% Seccion
Id, abrigada 1,906
ponjitud total 20,000
28 Seceion Id, en tfinel 6,931

Corte-tineles,galerfas 1 abrigos
contra la nieve 79660

El valor que se obtuvo para cada una de estas secciones fu$

(Anexo No, 20 )

12 seccion de los Andes hasta Junecal 3 465 772 $ 18 d
2% Secoion de Juneal hasta la Cunmbre 9 353 062

12 818 834 § 18 d

Se consultan en el presupuesto,el revestimiento de los tdneles.
en 1/2 de su lonjitudjediricios e instalaciones por 300 VLU $Juns par=
tida de 700 0VU § para material redantey200 000 $ para ventilacion 1
400 000 $ como castigo de las existencias del ferrocarril Trasandino

por comprar 1 que no se aprovechans

3") Nuevo presupuesto de la Oficina del Trasandino,

Habiendo recibido instrucciones el injeniero de la Oficina,se-
fior Taulls para estudiar las condiciones de establecimiento i costo
ae dos trazados 1fmites correspondientes a las indicaclones contenis
aas en el Informe ae 25 de Noviembre de 1903 del Consultor Téenico,
evacuado en conformidad al oficio No, 388 de 31 de Agosto de 1903 ael
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Ministerio (Anexo No, 2! ) se hizo un reconccimiento en el terreno de
los trazados propuestos para apreciar la importancla de las dificulta-
ues de la construcecion,la clase 1 estension que tendrén las obras de
proteccion de la 1fnea,

se comprobd asf{ 1a posibilidad de llevar la lfnea por auneren—
cia hasta Juncal que se habia recomendade)con uns lonjitud en tiénel
menor que la prevista, resoiviendo las difiocultades de trazado oconfor=

me a las condicicnes del informe aludido,

Para 1a parte superior se recorri8 el terreno con un polfgono
siguiendo el trazado de los planos presentados por el serior RKyre,el
20 de Abril del ano pasado,

Los elementos principales del proyecto vienen a continuacion.

1% Seccion 2% Seccion 3% secoion
Lonjitud total Km, 51,186 Km, 10,850 Kn, 8,975
fineles 712 4,455 2,476
Corte=~téineles,galeriasi abrigos 2,000 3,805 4,360
Lonjitud de via cubierta ' 2,712 84350 6,836
' via descubierta 48,473 2,500 2,130
Tinel mas largo 240 1,300 3,140 (14€0
en Chile)

El presupuesto consulta las cantidades variables que se espe=
eifican en el artfoule 10 de las "Gléusulas del Contrato®,como sigue’

Protecolon contra los rodados (galerias especiales

i revestindento de chaflanes de pledra en aeoo) 1144 750 $ 18 a
Abrigos contra la nieve 1 068 Ow
Revestimiento de téneles (2% i 3® Seccion) 1 236 958

Suma. total 44,735 $ 18 d

Las obras de carfcter fije estan oconsultadas en el presupuesto
en conformidad a los planos a que se refiere la memorias de la propues=
ta,1 en cuanto a las instalacliones 1 material rodante, su cantidad i
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clase,es 1la que se indica en los artfoulos 4°,56° 1 6° ae las Cléusu=-
las, |

Figuran ademas otras partidas estraordinarias| para ventlila-
eion 300 000 $, i para castigo de las existencias por comprar a la
Companifa propietaria dei terrocarril la suna de 400 0ULO $.

Se consultan ademas los intereses del capital por invertir
en la construcciongde acuerdo con los plsaszos que se lindican en las
*¢léusulas® i una partida de imprevistos sobre el total que alcanza
a la suma de B25 339 § (Anexo No, 22 ),

Los preclos unitarios que han servido de base al presupuesto
se han estudiado con el mayor detalle i sobre todo para los tineles
ocuyos precios estan basados en gran ndmero de aatos que la oficina re-—
00jié por ecircular enviada 3l estranjero a los ferrocarriles que tie=
nen tdneles similares a los del Trasandinoe

El presupuesto total alcanza a la suma de 13,146,511 $ 18 d,

Kesumdendo deonsecuencias_

l.~Que los presupuestos anteriores del Trasandino establecldos sobre
1a base de los primitivos proyectos que colocaban casl toda la via en
tdnel desde Juncalycon precios elevados para asegurar su construcclon
eontra todo evento, fluotdan al rededor de

. zﬁm,dhwal Foo aoofﬂ:‘%o‘r;“&: 93752»:.4 ufun-& A fol/ garacitizar , o A

#.-Que a fin de obtener obra econfmica i que dé garantfas de se-
guridx en su esplotacliongcomisiones de injenieros del kstaao han
propuesto trazados de lonjitud reducius con tfineles relativamentue
cortos,con partes & descublerto protejidas contra la nieve avaluados
en la suma de

11 400 000 §.

4#.=-Que el presupuesto formado sobre la base de los mlsmos planos a que

ge refiere la Memoria de la propuesta,oconsultando todas las obras de

proveccion de la via que se juzgan necesarias para asegurar la esplo-
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@oion 1 grandes sumas para revestimientos de tineles e imprevistos,
alcanzs & la suma de 13 146 511 §,

D¢ »~Que contormando el presupuesto anterior a las oondiclones ae la
propuesta, es decir no previendo revestimiento de tineles,obras ae
protveccion de 1la via conira rodados i nieves etc.,el presupuesto ce
1a 1fnea debe bajarse a la sums de

9 920 776 $,
6,~51 el Fstado compra el rerrocarril en virtua del artfculo 9 ae la
Leli 1688,c0on la propuesta ae la Companfa vonstructors ae 1 350 QUU £,
pagar8 en el caso ae acquirirlo el quinto ano de esplotacionylo si=
guientey
Durante la construcclon
Entregada al tré&tico la 12 seccion
W sobre 270 000 £.0VraRie. 4. 308 cses csscccse .54 000 £
Entregada al trético la 22 secclon,
6% sobre 472 500 £ durante 2 e;ﬁos......-.uu....&? 250
(g,:a.fw».xiuvgun‘?;umlatf .fﬁﬂlﬁc&m@ Los ?MTM )
Goncluiaa la lfnea &% sobre el
total durante % GNOBee..essessesssessssassesssess270 VOO
Compra deli ¥F.,U, segun la lei por el
vaior de la propuesta que pueae au=
mentarse de un 10y oon 108 pPre/ioSecescessscssl 485 VUG

dt Ngwarg e

10»" sobre eiL valor ABLCTION . uievre scsecesnsges 148 50U
Total 2,004,750 £

0 86a en pesos ae 18 u 26,729,00v,
Este avalfio esi8 hecho sin convar los interesess
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CONCLUSION

a ) Propuesta no conforme. . }

La propuesta presentada a la licitacion de 2 de
Mayo por la'"Compania Construetora del Trasandino Ltda" es contrai-
ria a la Lei.da concegion N: 1568 i a las'€ldusulas del Contra-
to, apuohédb por el Decreto N 1391 de Julio I°de 1903,1i no da
seguridad ni para una construccion adecuada del terrocarril,
ni para su esplotacion continua,i por fin , la suma suscrita

@8 muli superior al costo de la obra.

Aceptada la propuesta con sus disposiciones, el
Estado se espondria a desaveniencias con &l concesdonario, o di-
ficultades para resolver las cuestiones que van a surjir, o
deficiencias en el establecimiento del ferroecarril i a tropie-

Z0s en la esplotacion.

De modo que esta propuesta deberia no aceptarse

en las condiciones presentadase.

Parece conveniente que se proceda & und'hogunda
licitacion plblica dentro de un breve plazo, po% ejemplc, un
mes, puesto que las propdilites probables tienen representantes

aqui en Chile.




) OTRA SOLUCION

Los antecedéentes del. 6sbudi6 de’las Tiopmas

del ferroccarrid trasandino 1.de lds bases del Contra-

“to de Concesion,; de su coﬁ%ruccion i esplotacion, ma-

nifiestan que quédan-aun por rgsolver problemas téec-

7 micos “de la obra-l Qe su aprovéchamiénﬁo.

En &fuctO. quedan puntus de ‘dudosa solueicn
entre-los cualaes? la ventllaeionvde lns tunalaa, la

perdida de adngngncia en los,subterraneos 1" el modc

=
s L,

.de traccione : ¢

R

En Varias ocabiones, diversas cqpisiones
nﬁmbradas para el esfudio de’ laa condlciones de un
ferrocarril trasandino por el Juncal, como asimismo

~gl @onsultor Tecnico del Hinibterio de lndustrias i
Obras Publlcas en distintos.iﬂrormes i parﬁicularman-
te en los qua han serv1do para’ Justiricar las normas

 de1 pro;ecto = las basés del COntrato de la presente

conc&sion,-han espresado saltndadas.en cuanto a las
A

'Q}ficultades e inctrtidumbreb de eiertos problemaﬂ

ra

relativos al tréfico de la. 1{nea. :

. 9"

o e - el ol i 'f:-—ﬂf-.f 2 . 3 oy
- ” f F

#
3 -
L]

Las-apreeusiones respecto de.ﬂiertos‘pun~'
tos oscuros de la esplotacion estdn manifestadas en
el Informe evacuudo por los Sedores Santa.haria, Cous

sin Huet en 1898; en. los Informes N}*lb-~d{vision E-

1"

li parte " los Trasandinos,h' N. 16 del Géﬁsﬂltdr

Técnico Sr. 0, Huet, i particularmenie en
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Al respecto, ya se han formulado #@e indicaciones cc=
rrespondientes en varios antecedentes, a saber.

En el decretd N. 277, de 11 de Karzo de 1898, que nomﬂl
bré una comision formada por loa sencres Santa Mar{a, Cousin ¥
Huet para estudiar varias cuestiones referentes al Ferrocarril
Trasandino por el Juncaly se.dgﬁia,quauP El Gobierno, de acuer- .
* do con opiniones vertidas en el Qongreao,ha.pesualto que el Pe
" rrocarril Trasandino por Uspallata sea construldo por cuenta
* Ggel Estado." - L, .t due la Lines ¢

En el informe N 15~ Division B- 2. Parte® Primer Tra-
sandino por construir™ péﬁ. 19, entrelas condiciones jenerales
del primer trasandino recomendado,sé encuentran las siguientes:

3, ) Ser construfdo por el Estado.
4, ) Ser esplotado por la iniciativa ptivada

En el 1nforme de la eomision nombrada por el decreto
N. 240 de 2 de Febrero de 1899compuesta de los Sanores MuJica,
Santa Marfa i Huet, se decfa.

Péj. 87 =M intes de terminar nos paraece: ocportuno ha-.
" cer dos observaciones en lo referente al modo de ejecucion de

" la 1fnea i de 1la esplotacion del primer Traaandino, el cual

v"dado su gran costo de construccion comparado pon su poco trafi-

"co probable,,por 10 ménos durante 1los primeros anos, Justifica—
" rd disposiciones especiales como las siguientes:
" Creemos. que, con relacion a la ejecu#scion de los
" tr&badosgal~sistdmawserin;haearlna por ‘cuenta del Estado median-
" ‘te una licitacion piiblicas ' ; ra
" Al contrario, aconsejarfiamos la esplotacion por so-

" ciedad o particulares, bajo el reJimen de un pliego de Clau-

" sulas i condiciones bien determinadas, ‘en los cuales se deslin
" den perfectamente las obligaciones; pero que en cambio permi-
5 Al empresario tarlfieuclonﬂa estudiadas para evitar que pbﬁ
" se sobre el Estado el grav4men total de los 1ntereaaa del ca-
® pital invertido en la coﬁstruccion i de los gastos de esplotae

" cion"”



!
Pajina 85. - El trazado del Valle del Aconcagua es
nLes. d T Y Hyi ‘s in ?
" tan costoso cormo construeelon i esplotacion que, dade su'trafi-

feo trasandino probable, no puede ser recomendable,

" Gue en esta rejion, dados los capitalés inverti-
"dﬁs i consideraciones de otro drden a'que tiene que atender el
n Supremo Gobigrno, si algo conviene hacer,seria continuar los
" trabajos hasta el juncal, siempre gque la linea del lado arjen-
ntino sé prolongiue desde Punta de Vacas hasta lus Cuevas,i me-
n jJorar el camino dé Juncal a las Cuevas de manera que permita

'
"@l trafico de carga.”

Concretande los medius de llevar a efscto este

\ " / _ :
programa 1 modifidando este en lo que se relaciona a lo insc-
guro de&. las condiciones de esplotacion se llegaria a las com

binaciones siguientes:

Dujol S afecta  1a Tei N2 1568 de 14 de Mebrero de 1503,

sobre laseonceésiond..: - —

gkdbvfm»rmwﬂhdfwu@@nstruir irmediatamente el ferroearril hasta el
Juneal por cuenta del Estado, espropiando, la parte existente de

la lines.

Entregar la esplotacion de esa primera seccion
en licitacion piblica para austraer el Bstado a tarifas dema-
siado proteccionistas i agregar al contrato la conservacion del

camino ecarretero hasta la Cumbre.

= Iniciar simultaneamente la preolengacion de la
linea para llegar solamente hasta esplanada del Juncalillo, i as
resolver previamente los problemas de la ventilaeion i a&%ren-

¢ia en tineles largos, defensas contra los rodados, abrigos



e
contra las nieves, éhtes de seguir adelante haeia la cumbre

fronteriza.

En caso de resultados satisfactorios, completar
el ferrocarril hasta la Cumbre en conecc{on con e;_Traaagdino.

en Arjentina,

“Poner la esplotacion de toda la 1linea en licita-

cion pﬁbliba.‘

¢e) CONSECUERNCIAS

El tungl largo que viene el primero despues del
Juncal,prouectéhdoﬁia preximidad de la falde del macizo por
perrorar,podré ser ventilado i1 secado por galerias laterales,
i tapando provisionalmente éstas se comprobaridn las cordicio-

nes sespeciales de la aejecucion de los trabaios i de la circulach

cion ds los trenas en tineles 1argon
MN&M@@AM*{MA, wrMM Mam t,MJnm,.meav&53,
v sfaria b b30 t:n!)':)’> 4 d‘“’”*"m“‘daw TMAAMAO‘]?TM ?LGA--MA'\W £ ‘Efml-q/.

: Esfa solucion permitira.
WM%M Mwwaw uwft LMMM?J
b
Evitar losYinconvenientes sefalados respecto de
la concesion de la linea en las condiciocnes dela Lzl N, I58&.

Evitar las consccuencias probables de las dis-

posiciones de la propuesta presentada para dicha concesione.
Evitar un mayor gasto ceccnsiderable.
FEvitar un fracasc posible del asunto.

Obtener con un costo minimoc la parte haszta el

Juncal,dentro de un plazo de dos afos.

Hacer la linea hasta el Juncalillo con un costo

VRS dmmuwﬂm cofu fw«dr(x




. 7

L lu’\-\v,
L

-*,.-I—J

- |

. *""%Q i

y "b"(’jt-trbwlfl

rb ,t;'

< J‘b‘-“!:-::.z‘ ¥

m:.h]. cer

- — .’- e
= A
=
bl -«
waalo=d *?‘ =5 't” ..?';._".-!
[ R e o= s ) ”:;.: =1
R o~
) OSSR
NG -
ST

. ot ttf4 &£ r‘ )ﬂ
-.f -V,:;_ /-"I({,}‘,
s "?:‘\- -cv"/
g T ARy _,_4/~
404
(v‘LJt = -( ‘.‘_‘

"'é-—d*f-ﬂ ""‘7 d P
-'f! -ﬁ‘ff-‘ﬂ i e, f-g - £

A o
Bt L f/.‘-“,__,‘ /

'
|

r‘-uu

Na wguir aamu sino gan Jmazo oahslr

' Q' » : Loyl i 1- _%ﬁn}nlﬂ d.

- Arﬁiﬁéng/ Pm& f, el

S—y Mlnaraﬁo acfual i Kﬁqﬁﬂﬁ :

0EhE o mgw.«--»f« i et i el P B P
=

BACLAR sNtE (A

e et g

F
Ll 5&./15’

,,1..3 “'-“ 25

7—I

- U-‘-’.‘D'

H}apm‘tu ~&ntre

Ll 14" 4

&y ,ncortandf& e algunn mu

“farte .pfgnaau a8l viﬁn. Gf

-

7 RS
g

; ot gt I - -
AY el = ?JM«

o W S T

d"xf'..-/ '.("]--’g‘

:-r{ of el

/wﬁ’
St Hivia _,4,/ ;_‘

L
m-l

/?



	10000406A
	10000407A
	10000408A
	10000409A
	10000410A
	10000411A
	10000412A
	10000413A
	10000414A
	10000415A
	10000416A
	10000417A
	10000418A
	10000419A
	10000420A
	10000422A
	10000424A
	10000426A
	10000427A
	10000429A
	10000430A
	10000431A
	10000432A
	10000434A
	10000435A
	10000436A
	10000437A
	10000438A
	10000439A
	10000440A
	10000441A
	10000442A
	10000443A
	10000444A
	10000445A
	10000446A
	10000447A
	10000449A
	10000451A
	10000452A

