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fmﬂwnlaehw!

e 14 de febrero del
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75) y ademas piomios pa
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La amortizmeion del capitsl dve eada!
una de estas emisiones aawi de 1o esclu-
siva responsabilidad de fo Compadiia.
El pago de los imtereses garantidos ne
;e:!uﬁem-i en Léndras por semestros ven-

Qumt:a —Fn el caso de incvrrir an
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o 21 de' las referidas bases de
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(£ 1.850,000), en conformidad a lo= dida,
lNog que ¢n la misma se ;nd.icm Acompoia
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Remitidos
‘Memoria justificativa

DE LA PROPUESTA :
D% LA COMPANIA CONSTRUCTORA

DEL

- Rercocarril - Trasandino
| LIMITADA

Para construir el Ferrcearril
Trasandino por Juncal

F f

La Compaiia propone construir
dicho ferruearril con sujecién 4 las
basesindicadas en su propuesta de
esta misma fecha, y sirviéndole de
bage el trazado proyectado en’los

lanosde la misma Empresa, apro-

ados ya por eupremos decretos de
26 de Julio de 1887, de11 de Enero
y 16 de Noviembre de 1889, 2 de
Abril; 31 de Julio y 18 de Octubre
de 1890 para la seccién ya cons-
truida y eu prelongacién hasta el
kil6metro 48,600,y en los que pre-
santo al Ministerio de Iadushrxa¥
Obras Pablicas en solicitud provei-
da el 27 de Abril de 1903, para la
gecci6n de Juocal 4 la Cumbre, ==

La.Compaiia e reserva expresa.-
[ mente &l derecho de hacer en'esos

planos, y en el trazado en ellos fija
do, modificaciones y alteraciones
al formar el proyecto definitivo del
ferrocarril y de su material de trac-
cién, trasporte y explotacién, Ec31u¢a
someterd & la aprobacién del Su-
premo Gobierno dentro del afio que
con este objeto se otorga al conce-
sionario. *

Noseacompafian 4 la presente me.
moria dichos planos, porque ellos
ex¥sten en el Ministerio entre los
antecedentes de la petici6n de pro-
puesta para este ferrocarril, y en
conformidad & lo dispuesto en el
nfim. 3.° del decreto niim. 666 de
31 de Marzo de1903, hansido indi-
cados para la formaci6n del pro-
yecto geﬂniﬁivo.

La justificacién de este trazado,
detaliadamente descrito en dichos
planos, como asimismo la de sus
trabajos principales y demés con—
dicionesde la obra, seencuentra es
tablecida en el informe que sobre
ellos present al Ministerio el sefior
Director de Obras Pdblicas, don
Omer Huet, con fecha 25 de Mayo
de 1908, en desempefio de la comi-
gi6n que se le confiri6 en providen.
cia nim. 1130, de 27 de Abril del

mismo afio, recaida en la ta-
¢i6n quededichos planos habia he.
cho la Compania. )

~

Como se comprueba en las pégi-
nas 12 y 13 del folleto quecontien

dicho informe, que s act
_esta Memoria bajo la letra A

disposiciones de ese trazado se

gecon-
forman con lasideas recomendadas
en un informe anterior del mismo
funcionario, de 28 de Octubre de
1898, sobre los ferrocarriles 'l:;e—
sandinos, en el que se determinan
las condiciones generales del estu—
dio de las lfnees. referidas y las re-
lativas 4 la regi6n alta, condicio-
nes que serelacionan con la via del
ferrocarril por Juncal y “que ade.
més son de nuevo recomendadas
con algunasligeras variantes para
el trasandino por Juncal de la nue-
va concesién consultada por la ley
de 14 de Iebrero filtimo (1903)”.

Estos planos “contienen, segiin
dicho informe, un trazado que pre-
senta ya considerables y decisivas
ventajas sobre los primitivos pro-
yectos de esta linea férrea, y con—
tienen ademés los resultados de
un levantamiento topogréfico del
terreno, que permite estudiar tra-
zados conforme 4 las normas reco-
mendadas en las diversas partes
del informe que 'estcu{ evacuando
sobre el asunto de la concesidn,
facilitando porconsiguiente la pre-
rentacién de propuestas en mejor
forma y con més conocimiento de
las caracteristicas del problema”
(pégina 15 del folleto ntim. 2 de la
Direceién de Obras Piblicas.)

En las modificaciones que la
Compania hard al formar'el pro-
yecto definitivo y los respectivos
planos, gue serdn sometidos 4 la
aprobaci6n del Presidente de la
Repiiblica, para la ejecucién de la

resente propuesta, se consultardn

a8 indicaciones hechss en el referi-
do informe por el sefior Director de
Obras Pdblicas.

Lalfnea estd trazada procuran-
do reducir en cuanto eea posible
los inconvenientes que pueda ofres
cer la caida de la nieve; y en las
portes expuestas A esos acciden—
tes la via serd protegida por guar-
da aludes, de los que se hace uso
constante en los ferrocarriles and.
logos de Europa y Norte América,
y cuya eficacla esté précticamente
establecida.

Ademés; las mfiquinas estarfin
dotadas de elementos especiales
para limpiar la via de la nieve que
caiga, como son los arados livia-
nos acompafiados de raspadores
de nieve que pueden botar 6 desha-
cer la nieve que se acumule hasta
tener el espesor deun metro; y para
la que tuviere aun mayor densidad
habré que emplear el arado de nie-
ve, que estd ya en uso con grandes
ventajas en varios ferrocarriles,
g:es bota la nieve 4 ‘una gran dis.

ncis, y es bastante poderoso pa-

ra romper la que ge junte en la li-
nes, por'gmg%ﬂ:qne sea su qﬂpt’;-
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- BI hielo que se forme gobre 168

' rieles, 6 la humedad que en ellos
‘se haga sentir, sobre todo enlos
thineles, serfin combatidos por la
colocacion de maquinaria especial

| para proveer soplos de vapor y
arens, como también por flangers
de nieve para quitar Ja que quede
apretada entre los durmientes y
las pestanae de las ruedas.

Contra los rodades de nieve fe
construirdn obras de defensa, con-
gistentes en pretecciones de madera
g de fierro que puedan llevarlos go-

bre lalinea 6 4 través de ella, de-
jando ésta en completa reguridad.

Durante 1a construccion de los tra-

bajos 88 podran determinar los
puntos més convenientes para es-
tas defensas, pues se verf précti-
camente cufiles son los sitios més
amagados.

Pero, bay que observar que los
rodados no son frecuentes més arri-
ba del Juncal; y que la ni:ve que
ge acumule sobre la linea entre el
filtimo tren de un dia y el primero
del signiente, no seré en cantidad
tan grande, que de ordinario impi-
da limpiar la via con loselementos
que hoy se emplean para estos ca-
goR, y respecto de los cuales se han
hecho grandes alelantos y perfec.
cionamientos, Facilita tambiénes.
tos trabajos la eequedad de la at-
| méslera en aquella regién y la au-
gencia de neblinas.
~ Ademis, la Empresa tendré en
las 6pocas de nieve sus cuadrillas
de trabajadores dedicados 4 la
limpieza de la via, porque en esa
temporada no se podrin destinar
f otros trabajos.

Bn la ejecucién de las obras, y
en todo lo que se relacione con el
trabajo de los operariog y los ma-
teriales que se empleen, habréin de
consultarselas mejores condiciones
de solidez y de seguridad, pues en
ello estd el interés mismo de la

-y -—-vy—---.~ o m - T :m
ron o} {avor del suxilio que le da
Lstado, mediantels gargntmdeun i
interés de 5% anusl,

La distribucién de las estaciones
g¢ haré teniendo en mira la como-
didad de los pasajeros y la conve-
piencia de la Empresa; y las prin. [
cipales serdin las de los Andes, co- |
municada con ladelos ferrocarriles
del Estado, las de Rio Blancoy
Juncal.

Habr4, ademés, desvios coloca-
Jos en los diferentes aguadas, de
manera de facilitar el trafico; y las
cguadas quedarén 4 corta distan-
cin unas de otras, sobre todo de
Rio Blanco hacia la Cumbre, en
que princ'gpian las ascensiones fuer-
weg, y donde no conviene que el tren

yaya con el peso de demasiado

S P T T el

También se colocars en el Porti-
110 un desvio con plataforma, edi-
ficios, y otras instalaciones exigi.
‘das por el servicio, siendo innece.
raria alli una estacién prioeipt
| ura pasajeros por su proximidad
ul Juneal y al término del ferroca-
rril; y en condiciones analogas se
establecerd ofro desvio é la entra-
da del tiinel de la Cumbre.

Contar4 el ferrocarril con todos
los elementos de seguridad para
los pasajeros, pues las maquinas
serfin dovadas de frenos especiales
y con todas las precauciones que
es de necesidad y ‘de conveniencia
emplear en un ferrocarril con fuer-
tes gradientes; y la ventilacién de
los tiineles se hard de manera de
vvitar & los pasajeros las molestias
6 riesgos 4 que pudieran estar ex.
puestos.

En condiciones de seguridad y de

eomodidad para los pas%prou, el

itinerario de Santiago 6 alga.rai-
80 hasta Mendoza puede ser de do-
ce horas. :

Plazos

. Los plazos deejecucién indicados
en nuestra qropuest.a se justifican
tanto por las dificultades de la
obra en si misma, como por los
obstéculos con que hay que luchar
en una regién despoblada, que ca-
rece de toda clage de recursos, cu-
yas comunicaciones se hacen im-
practicables durante una lar
época del afio; y también por la
brevedad de la temporada de tra.
bajos, que es muy reducida, pues en
realidad estos plazos no dsben con-
tarse porafios sino por veranos.

Los ferrocarriles construidos en ,
el centro del pais en medio de to.
dos los recursos, y con la ayuda
de elementos de comunicacion y
trabajo, no se construirdn en un
trayecto de mfis de 70 kilometros,
como tendré esta linea, en el ni-
mero de dias fitiles con que la Em-
Eresa podré contar para sus tra-

ajus durante los plazos de tres,
cinco y seis afios que sefiala & las
respectivas secciones, compren-
diéandose en ellos el tiempo que ge
tome para la formaci6n del proyec:
to definitivo y su presentacién sl
Supremo Gobierno & fin de que
sean aprobados. .

Costo del ferrocarril

El costo del ferrocarril, conjun-
tamente con todo el equipo exigi-
do por las cldusulas del contrato
formado por la Direceién de Obras:
Piiblicas, y el muy costoso material
que hay que emplear para el servi.
cio del ferrocarril, y especialmente
para mantener limpia y expediia
la linea, e ha fijado por la Com-
pafifa en la suma de £ 1.350,000,
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i Se 1uat1ﬂca ‘este precio de uaa
msnera enteramente satisfactoria,
con las signientes razones:

1.a El presupuesto formado por
el ingeniero don Aliredo Schats:
mann, que asigna & esta obra un
costo de £ 1.418,625.

2.a El presupuesto de la misma
obra reformado por el ingeniero
don Enrique Budge, en desempeiio
de la comisi6n que le- confirié ‘el
Supremo Gobierno con fecha 30
de Agesto de 1890, paraque infor-
mara sobre el presupuesto presen-
tado por el seiior Schatzmann.

El presupuesto reformado del ge
fior Budge asigna 4 la obrauncos-
to de £ 1.507,014.. }

Un cuadro compara.bwo de am. |
bos presupuestos, que contiene to-
dos los desalles necesarios para
formarse cabal concepto sobre
ellog, se encuentra en las péginas
13,14 y 15 del impreso que se
acompaiia § la presente memoria
bajo la letra B.

Y en el impreso que se &compa-
iia bajo la letra C, se encuentra
desde la pégma 34 10 el ivforme
dado por el sefior Budge con fxcha
8 de Enero de 1892,

3.8 El informe expedido por el
mismo ingeniero don Enrigue Bud-
ge en virtud de la comisién que en
2 de Octubre de 1893 le confiri6 el
Supremo Gobierno, para queinfor-
mara sobre el capital efectivo que
se emplearia en la construccién de
este ferrocarril y sobre otros pun-
tos relacionados con esta obra.

En ese informe, que se encuentra
en la pAgina 11 y siguientes del fo-
lleto letra C, se llega f la siguiente
conclusn‘m

‘......80y de opinién que, toman-
, do en cuenta todos los gastos he-
chos hasta esta fecha por los sefio-
res Clark y los que demandaria la
conclusién de'la obra en las peo-
res condiciones que puedan presen-
tar los tineles, podrfa estimarse
en 1,400,000 libras como méxi-
mum el capital necesario para es-
ta empresa.”

4.a Un informe presentado al se
fior Ministro del Interior en O:tu-
bre de 1901 por el mismo ingenie-
ro don Enrique Budge, congultado,
entre otros puntos relativos al fe-
rrocarril trasandino por Uspalla-
ta, sobre el costo de produccién de
la obra, y en el cual el sefior Bud-
ge mantiene como costo del ferro-
carril. 1a cantidad de 1.400,000 li-

- -

Seﬁmmpqﬁa taniblén ba]ola

5.8 El ingenlero don Jorge S.

- Lyon informando, en 22 de Octu-
bre de 1901, al Supremo Gobierno
sobre el costo de este lerrocarril,

diu con relnalsn & 1o8 pmpnm-
'bothunehahach’ i
los ndimeros anterioresy « i

“Estos presupu ,_j"‘ 8 COMDE
dos con ferrocarriles ordinarios
son excesivos, pero los que han
trabajado en la parte superior del
ferrocarril trasandino, asegaran
que debe calcularse sobre precios
superiores & los que rigen en el res-
to del pais, tanto por la poca in-
clinacién de los trabajadores fi o8-
tablecerse en esas regiones, como
por el menor trabajo que pueden
desarrollar 4 grandes alturas. A
esto debe agregarse la dificultad
en los transportes y los rigurosos
inviernos que obligan en gran par-
te & que se empleen en las obras,
artesanos, obreros y extranjer'os
acostumbradou a climas semejan-
.be 13

El informe del gefior Liyon puede
leerse en el impreso que lleva la le-
tra D.

6 a Elinforme presentado &la
Honorable Camara de Diputados
por la comisién de Obras Priblicas
en 9 de Diciembre de 1901, & cuyo
pie se halla la firma de tres inge:
nieros, en el que, después de un
concienzudo estudio de todos los
antecedentes relacionados con la
construccién del trasandino por
Uspallata, e aprueba la garantia
fiscal por la suma de 1.500,000 li-
brae, dictamen que fué aceptado y
reproducido en esta parte por una
comisi6n especial de la misma Cé-

4 —

mara, que di6 su informecon fecha
11 de Enero de 1903, y que sirvi6
de base 4 laley ntimero 1,588 de

14 de Febrero deese aiio, que auto-

riza la concesién de esa garantia

por la suma de 1.500,000 libras.
Se hizo la fijaci6n de esacantidad

" porque se estim6 que la suma de

£ 1.500,000 era el costo razonable
y equitativo del ferrocarril.

Estos informes se acompaiian en
imprezos bajo las letras E y I,

7.a El costo del terrocarril secal-
cula en la cantidad de € 1.350, 000
en obligaciones del 5 por ciento,

| cuyo interés es garantido por ell

Estado.

=
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La colocaci6n de estos bonos no
puede hacerse en el mercado sino
con una depreciacién considerable.
Si los bonos de ladeuda piiblica de
Chile, que ganan el interés del 5
por ciento, tienen al presente una
depreciacién préxima & 10 por
ciento, que en ocasiones anteriores
ha llegado 4 ser de cerca de 30 por
ciento, las obligaciones de una em-
presa particular, en las cuales el
Estado s6lo garantiza por 20 afios
el interés, sufrirfn una depresién
mucho mayor; que puede calcular-
se que excederd en un 5 610 por
ciento & la que sufren los bonos del
Estado. : g

Atfes qus la cantidad de 1 mi-
ll6n 350,000 libras bien puede re- I
ducirse 4 la de £ 1.147,500, 6 4 1a
de £ 1 080,000. :

8.a En el costo del ferrocarril de-
be tomarss también en cuenta el
valor delos intereses de los capita-
les que se empleen; un tanto por
ciento de imprevistos, y la respec:
tiva cuota de utilidades.

1 9.a El costo del ferrocarril sufre
recargo por el valor del equipo eon
que debe ser dotado y queen un
ferrocarril de esta clase es superior
al ordinario, pues requiere méqui-

nas, wagonesy aparatos especia-

10. Es asimismo recargado el
costo del ferrocarril con el desem—
bolso que imponen los estudios y
la formacida de planos para obras
de esta clase, y que suben en una
proporei6n considerable tratdndo
86 de un ferrocarril que atraviesa
una cordillera tan extensa como
accidentada y que ofrece proble—
mas nuevos cuya soluci6n exige
mayores gastos.

11. Se han presentado al Sobe-
rano Congreso dos solicitudes para
la construccién del ferrocarril tra-
sandino. Enambasla construccion
| de la obra se proponia por cuenta
del Estado, quien debiair pagando
los trabajos 4 madida quese fueran
ejecutando; y no obstante esa con-
dicién tan favorable para los em-
presarios, una de las propuestas,
la delos sefiores Lotelier y Vezio, |
fijaba al ferrocarril el costo de
| £1.580,000; y la otra; la de un
sindicato americano, el de 1 millén
450,000 Tibras.

vimiento:
En 1901-1902

\
1.938 pasa(;eros de subida.
2,077 id.  de bajada. *

|

En 1902-1903

2,380 pasajeros de subida.
2,169 id.  de bajada.

En 1903-1904

2 936 pasajeros de subida.
2,674 id.  de bajada.

Comparando las cifras de estos
tres afos, resulta qus el aumento
de pasajeros de subida ha sido en
1904 de un 52 por ciento sobre
1902, y de 23 por ciento en los de
bajada: esta progresion tendrs. que
tomar un- vuelo enorme con la
construcci6n del ferrocarril.

El nfimero de pasajeros trans-
portados al Atlantico enel afio
1903 por vapores de la Compaiiia
Inglesa y Alemana ascendib &
1,403 salidas y 2 966 entradas; de
maners . que ha sido més 6 menos
igual al conducido por el ferroca-
rril.

A esto hay que agregar los que
han viajado en jvapores de otras
compaiifas y los que cruzan la cor-
dillera sin usar el tren.

Estascifras permiten calcular que
el movimiento de pasajeros que se
han dirigido 4 la Argentina por
Uspallata 6 el Atlantico por la via
maritima, y quede alif han venido,

puede estimarse en diez mil pasa-
jeros.

Posos d6 estou passjesos |o han
hecho por placer; la’ mayor parte |
lo hacen ipox' motivos de negocios;
el movimiento es exclusivam ?‘Be
roca], porque sélo comg;qnde 08
asajeros que vienen & Chile 6 sa
ﬁn del pafs. - 3
Construidoel ferrocarril, y ensan-
chadas las relaciones comerciales
entre Chile y la Repiiblica Argenti
na, se puede asegurar que el 90%
de los que hoy viajan por mar lo
harén por tierra, y que el niimero
de pasajeros se aumentaré con los
ue vengan de Australia, Nueva
%elanda. y del norte, y con los que
se dirijan 4 esos puntos. -
No es exagerado suponer para
entonces un movimiento detreinta
mil pasdjeros al afio, 6 de 40 de

subida y 10 debaiada diariamente.

B _
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lado de Chile las lanas, formando

.Eent.ina forzosamente habri de

 que los minerales darén al farroca-

gar porel Trasandino. Puedeapro-
|ciarse el consumo anual de este

CHILE

_Darante el afio 1902-1903 Ia
seccién argentina del ferrocarril
trasandino transporté para ser
internadas en Chile 14,025 cabezas
de hacienda bovina. Establecido
el trdfico entre ambos paises, la
conduccién de esta clase de ga-
nado se haré en la cantidad que lo
permitan los elementos de la em-
gresa,.y que en todo caso subirfn
e 60,000 cabezas por afio,

Actualmente no se hace por el
ferrocarril transporte de hacienda
ovina, porque la empreea carece de
carro8 adecuados 4 esta clase de
animales, pues el flate se recarga-
ria demasiado si hubiera de hacers-
en los mismos carros que los ani-
males vacunos.

No es posible calcular por ahora
fi qué cantidad ascenderd el gana-
do de ests clase que se transporta-
rfa por ferrocarril cuando tenga
la empresa carros apropiados 4 es-
te objeto.

De animales cabalgares bien pue-
den estimarseen mil al afio los que
80 li_sranaporten entre caballos y
mulas. +

De la regi6én agricola del sur de
Mendoza, que al presente estd ya
sarvida For el ramal de Mendoza 4
San Rafael, se exportardn por el

esto un importante ramo de co-
mercio. L

El transporte de minerales habra
ds ser otro ramo muy importante
para la explotacién del ferrocarril,
pues toda la regi6n minera de la
parte-andina “en la Repiblica Ar

uscar su salida hacia el Pacifico
gorque queda 4 enorme distancia
el Atlantico: por ahora se ealcuala

rril trasandino unas seis mil tone-
ladas de carga al afio.

Es dificil estimar el desarrollo
que tendré el transp >rte del carbén |
que seréi llevado de Chile 4 la re-
gi6n andinadela Repiblica Argen-
tina, tanto para el econsumo de
Mendoza, San Juan y San Rafael,
como para el Ferrocarril Trasan-
dino Argentino, para el de Mendo-
za & San Rafael y parael Gran
Osste Argentino, que de Mendoza
se dirige 4 San Juany 4 Buenos

Més, es céilculo prudente estimar
e?econsumo en 20,000 toneladas
al afio, ‘ ‘

El korosene seré también un ar-
ticulo del cual habrd gran deman-
da en aquella regién que podra ser
atendida desde Chile, porque so
portaré el flste que tenga que pa

; particularments para barriles y
- toneles, sobre todo para la expor-

Otra mercaderia de acar
gura por este ferrocarril serd la
madera no s6lo de constraccion,
sino también la propia para vasija,

tacion que de vinos hacen las pro-
vincias de Mendoza y San Juan
hacia Buenos Aires. :

Las provincias argentinas del
norte podrén remitir por ferroca-
rril parte de su abundante cosecha
de azficar. :

En general, el comercio de las
provincias andinasdela Argentina
tendréd que hacerse por el lado del
Pacifico, porque hace m#s cuenta
traer desde Europa 4 esas provia-
cias las mercaderias y articulos de
comercio, desde quelos flates por
via de Yalparaiso son mucho me-

nores que los de la via del Rosario
6 Buenos Aires,

El flste 3de una tonelada desde
Liverpool a! Rosario, que es puer-
to m& barato que Buenos Aires
para la carga, es de 23 chelines, 6
sea § 15.33 en moneda chilena de
dieciocho peniques.

D2 Liverpool 4 Valparaiso el fle-
te de una tonelada no pasa de 20
chelines, 6 sea $ 13 33 oro chileno
de dieciocho peniques. !

Diferencia en el flste maritimo,
dos pesos por tonelada.

El flste £3 tierra se demuestra en
el siguiente cuadro comparativode
las tarifas de cierta clase de carga
entre Buenos Aires y Mendoza, y
entre Valparafso y Mendoza via
Trasandino: '

7.aclase (comprandiendo carbén, ma-
dera bruta, ladrillos ete.)

Buencs Aires & Mendoza, por tonela-
da, $ 77 50 oro de 181.

Valparaiso 4 Mendoza, por tonela-
da, $ 62 72 oro de 181.

Diferencia § 14.78.

Diferencla flste por mar § 2.00; total
$16.78 oro. ‘

5.a clase, (comprendlendo maquina-
ria agticola y otras, herramientas, ace-
ro y fierro, madera fina como plno, ete.
cemento, ete.) :

Buenna Aires 4 Mendoza, por tonela-
da, § 137.00 oro de 184d.

Valparaiso 4 Mendoza, por tonela-
da, § 74 31 oro de 181.

Diferencia $ 52 69 oro de 18d.

Diferencia flate por mar$ 2.00; total
$ 54.69 oro de 18d.

4.a clase, (comprendiendo kerosene,
varios comestib'es, cueros, etic.)

Buenos Aires 4 Mendoza, por tonela-
da, $177.50 oro de 184.

Valparaiso 4 Mendoza, por tonela-
da. 80 40 oro de 18 1. :

Diferencia $ 97.10 oro de 18 1.

Diferencla flotede mar $ 2.00; total
$ 99.10 oro de184.

Debe tencrse en cuenta que los
armadoreseuro no hacen cues-
tion del flate 4 _
do retorno seguro y abundante

R ) (et

durante todo el afio como el sali-
ante todo el afo como el sal

tre y guano, cobre. ete

ile porque habien.

N
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N%ﬁ?.uegclle lﬁ.‘%‘ggio 7
respecta & la Re ica
Ademés que el retorn ;
en ciertas épocas. del amo, tiene
los armadores 6 agentes que redu-
cir los fletes de vuelta & causa de
la competencia ruinosa que se ha
cen las diversas lineas de nav
cibn.

[

El ferrocarril trasandino esté lla-
_mado, pues, & asegurarnos el co-
miorilo do lay proélncias sndinas
8o todos sus rnma. i 4 “
Tendrd pambisn importancla el
trasporte de correspondencia, engo-
miendas y cargas de cierto valor
que se haga de la Australia 4 Eu.
TOpa y vice versa, porque para ese
trasporte se habrd de preferir esta
-via, que es mucho més rapida.
_ Tomando en cuenta todos estos
factores, es cdleulo prudencial esti-
mar en 10,000 toneladas al afio la
carga de todaclase, fuera dela que
88 ha enumerado anteriormente de
una manera especial, que se tras-
porte por el ferrocarril trasandino.

)
b

El sefior Director Ganeral de los
Ferrocarriles del Estado, comisio-
“nado por el Supremo Gobierno pa-
rainformar sobre las diversascues-
tiones relacionadas con la futura
explotacitn del ferrocarril Trasan-
dino por Junca!, present6 en 14 de
Agosto de 1902 un interesante es-
tudio sobre la importancia & in-
fluencia que tendr& ess ferrocarril
en el intercambio comercial con la
Argentina; y estima queserdn ellas
tanconsiderables que, una vez cons-
truida esa obra, se impondrd al
Estado la necesidad imprescindible
de prolongar esa lfinea hasta un
[:uert-o de nuestra costa para.que
ast Se obtengan completos Ios(La-
neficios que la construccién del Fe.
rrocarril Trasandino debe repor-
tar al pais.” s
“Dsbisndo suponerse, agraga el
seflor Zafiartu, que el comercio de
trfnsito de mercaderfas para la
‘Ropiiblica Argentina habra de to-
~mar un vuelo considerab'e, ese im-
.%b&nte servicio se haria en con-
diciones de ventajosa seguridad
para el Fiscoy el comareio, pudien.
do remitirsela mercaderia desde su
- punto de partida 4 la frontera ba-
o0 sello dela Aduana, evitindose
~asflos inconvenientes que presen-
taré para las delicadas operacio—
nes de esta especia el obligado tras
~bordo en laestacién de los Andes.”
Para todo el servicio que queda
- indicado ante:jiorma_nte,q se ‘a?tlima
- necesario, una vez bien desarrolla-
~do el tréfico, el movimiento de un
tren de subida y cn!mtlai bajada al
(dfa para pasajeros, equipajes, en--
'@g_miend&s e aliius% correo, y
| dos de carga en cada direccia, 6
112 Sl o fees krines o ubL

san g : _comareio,
como serian la celebracién de tra-
tados de comercio con la Rep(bli.
ra Argentina que suprimieran los
fuertes impuestos que hoy gravan
las procedencias de ambos paises,
gobre todo respecto de los produc-

‘tos naturalesdeuna y otra naci6n,

6 de convenciones postales para el
transporte por 1a via de Valparai-
80 y Buenos Aires de la correspon-
dencia y encomiendas postalesde 6
& Australia, Nueva Zelanda y toda
la costa norte de la América.
Contribuird al mismo propésito
una convenci6n ferrocarrilera en-
tre ambos pafses, qus dé al comer-
cio de trdansito por Chile para las
proviancias andinas dela Rep(iblica
Avgentina todaslasfacilidades que
gean compatibles con la segurjdad
de los intereses fiscales. Lia conve
ci6n celebrada con este o‘hjeto-g T
ambos pafsas, en 30 de Septiembre
de 1887, reglamentando el tréfico
y las relaciones internacionales &
que dé lugar la construccién de! fo-

rrocarril trasandino, podria ser

completada conlaadopeién de m
didas que estfin justificadas porla
experiencia recogida en empresas

' de transporte de carfeter int-rna-

cional, como egel farrocarril de An,
tofagasta al interior ds Bolivia.

De mucha eficacia para  aumen-
tar el trafico seria tamb’é1 el esta
blecimiento, con la aynda del Go-
bierno de Chile, de vapores répi-
dos entre Australia y Valparaiso,
como también entre-el Riy dala
Plata y los Estados Uaidos del
Norte, que estuvieran en combina.
ci6n con los trenss del farrocarril
trasandino; y en general la celebra
ci6n de arreglos conlas Compaiias
que trafican entre los distint)s
puertos de Europa, para crear co
muanicacion rdpida entre Europa y
Ia costa del Pacifico, estableciendo |
Express Companies para asf con: |
tribuir al aumento dsl trafico por
el trasandino.

Sa impone asimismo en ese senti |
do la necesidad, indicada por el se
fior Director General ds Ferroca.
rrilas, de prolongar desde Los An
des hasta Valparaiso la linea del
ferrocarril trasandino, 6 bien la de
habilitar la linea dsl Estado para
qua puadan correr por ella los tre-
nes del trasandino, medianta la co
locacién, que no seria muy ecosto
s, de un riel intermedio. Asf se evi-
tarfa el trasbordo en Los Andes,
quedando en comunicacién directa
con Mandoza la linea central del
furrocarril de Santiago 6 Valpa-
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| Actuslmente el transporte de pa.:-T

8Ajeros, eguipaieﬂ y carga desde
Santiago 6 Valparaiso hasta Men-
doza ge hace pordiversas empre-
#as de transportes que cobran los
giguientes precios:

Pagajaros de 1.a clase.... § 110.00

Id. de 2.a clase.... 70 00
Equipaje y carga............ $ 200
por cada 5 kilos.

Para los pasajsros estos precios
estfin recargados con losgastos de
alojamiento y dem@s que son de
necesidad en un viaje largo, y el
transporte de carga pueds consi-
derarse limitado al de equipaje de
los pasajeros.

Por un supremo deeretode 14 de
Febrero de 1895, han sido desig-
nados como precios mAximos los
indicados en la siguiente tarifa:

Pasajeros de 1.a clase.... £2. 0. 0
» daga" i, . 5050
Inmigrantes................... 0.10. 0
Por tonelada de enco-
mienda...............ceecveees 4, 0. 0
Por tenelada de carga... 2. 0. 0

En trenes de carga, por
monalada...........0u 1.10. 0
Esta tarifa seria para la carga

ordinaria; pues habri carga espe-
cial como la conduccién de te-
8oro, de cadAveres y otras que de-
be hacerse en carro especial, y que
die_tio tener también su tarifa espe-
cial.

Por lo que hace & la conducci6n
de animales, puede estimarse el
costo de transporte en dos 6 tres
pesos por cabeza.

!
|

“Enla %é.gina 21 del folleto, acom-

afiado bajo la letra C, ss encuen-

a el informe enteramente favora-
Hle & estas tarifas, expedido en
Octubre de 1893 por el ingeniero
aon Eorique Budge, y en vista del
cual se decretié por el Supremo Go-

hiovno o degveta “de
Tobraro de 1808, ‘T oae sonoat

gau:i 68 completo en relaciéncon las |

a8 de ferrocarriles de cardcter
andlogo, quqdan_ demostradascon
toda evidencia la equidad y conve
niencia de los precios méximos que
fija esta tarifa.

Con arreglo 4 esas tarifas, y to-
mfndose en consideraci6n un mo-
vimiento diario de 86lo dos trenes,
uno de pasajeros y otro de a,
el ingeniero sefior Budg» estima en
el informe, 4 ue antes se ha hecho
referencia, (péigina 25 del impreso,
letra (), que la entrada anual de
In lines serfa préximam-onte de
£95,000. “Como esta linea, agre-
ga,egor sus condiciones esp ‘ciales

uede suf ir fuertes gastosextraor-

inarios é imprevistos, juzgo pru-
dente para salvar toda eventuali-
dad, basar el célculo de los gastos

2‘Sﬁgiﬁpm- cualquier eve
més_adelante, disminuye
tor de las entradas, las

dicadas por los sefiores (que
son las aprobaas por el SBupremo
Gobierno) dan margen pa Zar

las y aumentar de esa ms
produetu’. SRR .
“Igualmente, contina, podria
la Empresa bajar las tarifas para
estimular el acarreo si el exceso de
entradas 1o permitiese, 6 silos gas-
tos de explotacién resultasen en la
préctica mucho menores, como con-
fio que sucederé.” :

Esta misma estimacién es com
partida por el seior Director Ge
neral de Ferrocarrilea en el informs |
de 14 de Agosto de 1902 & que se
ha aludido. : :

Estas apreciaciones, en lo que se
refiere & las entradas de la empre-
sa, habran de ser confirmadas por
los hechos, porque ellas se basan
en un movimiento diario de dos
trenes; v como se ha demostrado
en el curso de la presente memoria,
el tréfico del ferrocarril exigird un
gervicio de tres trenes al dfa, de
los cuales dos seréin de carga. Este
mayor ntimero de trenes aumenta
ré considerablem mte las entradas
ds la empresa, 8in que los gastos
de explotacién tengan unaumento

roporcionado, sino uno bastante |
inferior, -

Uns vez aceptada la propuesta
qus hao:aga.(}ompaﬁfa, podra esta
en un breve plazo presentar el pro
yecto definitivo y los planosdefini
tivos de la obra, que serdn someti
dos 4 la aprobaci6n del Presid:nte
de la Rapiblica, acompafidandolos
de los respectivos presupuestos y
dal inventario completo del mate-
rial de tracci6d, Irssporte y explo
tacift con qu » debecd ser dotado.

En la formacién de esos planos,
como ee ha expussto anteriormen
te, se introducirdn 4 los que sirven
de base 4 la presente propuesta,
las modificaciones que han sid» in-
dicadas por el seiior Pirector de
Obras Phblicas en el informs que
sobre esos tiltimos planos di6 y se
ajustarfin en todo 4 las especifica
ciones contenidas en las bases pre
sentadas por 1a mism s direceiénal
Ministerio de Iadustria y Obras,
Piblicas, y & que se hacarefsrencia
en el decretio niimaro 1391 del.°de
Jalio de 1903.

Al presentar esos planos defiuiti
vos 88 acompafard la memoria
Iustiﬂcabiva, 1ndicada en el articu

0 15 de las referidas bases, en la
cual _se completaridn y especifi
caran debidamente las condicio
nes de la obra de que se ha hecho
mérito en la presents memoria.

Santiago, 2 de Mayo de 1904.

Por LA CompaNia CONSTRUCTORA
DEL TRABANDINO,

de explotaci6n de la i la su
ma anroximad&ﬁam" i R

‘J.';ﬁrro.
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