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PROPUESTA
ARrTticuLo PriMERO
BASES DEL CONTRATO

. Las propuestas para la concesion del ferrocarril
- trasandino por el Juncal, hasta la frontera, serin
- formuladas en conformidad a la lei niimero 1588,
- de 14 de febrero de 1903, al decreto ntimero 666,
- de 31 de marzo del mismo afio i a las condiciones
~ siguientes.

ART. 2.°
LINEA I DEPENDENCIAS

~ El ferrocarril constard de tres secciones: la pri-
- mera comprender4 desde «los Andes» hasta «el Jun-
~ cal» en donde se ubicar4 una estacion, a la salida de
la cual terminar4 la seccion; la segunda ird desde
~dicho término hasta «el Portillo», en donde se cons-
~ truird un paradero con desvios que no sean subte-
fréneos; i la tltima seccion serd desde la salida del
paradero del Portillo hasta la frontera con la Ar-
- Jentina, en donde se unird con el trasandino que



va de las Cuevas a Mendoza; antes de llegar a
este punto se establecerdn desvios de servicio, que
se designaran con el nombre de «los Caracoles».

NORMAS PARA EL TRAZADO HASTA EL JUNCAL
' Las normas que han de seguirse para el trazado
en el valle de Aconcagua i primeros faldeos de
la cordillera, i que servirdn de guia en el estudio
de la linea férrea, son:

1. Trocha de un metro, medido entre las caras
interiores de los rieles.

2.° Gradiente maxima de 25 mm. por metro
hasta el Salto del Soldado; mas all4, de 30 a 40
mm. hasta el Juncal para via de adherencia o bien,
gradiente hasta de 25 mm. por adherencia i hasta
80 mm. en cremallera.

3.9 Curvas hasta de 100 metros de radio en la
parte de adherencia i 125 en la de cremallera.

4.° En los trechos en qie la linea va por el thal-
weg, mantenerla a un nivel superior a las creces,
de preferencia entre el camino carretero i el rio.

5. Asegurar la ventilacion de los ttneles de
suave i fuerte gradiente.

6.° Proteccion contra los rodados, mediante el
alejamiento de la via de los parajes peligrosos, el
ensanche de la plataforma, la ubicacion de la via
en los chaflanes, el establecimiento de paredes de
revestimiento, muros de sostenimientos i, por fin,
mediante la adopcion de galerias i de tineles.

7.° En las partes espuestas a la acumulacion de
la nieve, se cofisultard la organizacion de un ser-
vicio de limpia de la via i empleo de bota nieve o
la colocacion de abrigos. ;
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stablecer obras para el escurrimiento de
de rio, de quebradas, de lluvias, de infil-
ses, de temporales, con secciones de escurri-
to suficientemente holgadas i con un gran
siente de estabilidad, ya se trate de puentes,
ductos, cunetas, drenes, etc.
o Establecer desvios i estanques de agua con
tacion natural en Rio Blanco i Juncal i en
‘punto intermedio entre estos dos paraderos,
Jas casitas para bomberos.
. Consultar para los trenes velocidades hasta
30, 20 i 10 kilébmetros, respectivamente, en las
dientes de 25, 40 i 80 mm. por metro.

RMAS PARA EL TRAZADO HACIA LA CUMBRE

- 1. Adoptar gradientes de adherencia hasta de
m. por metro i de cremallera hasta 80 mm.
2.° Admitir curvas hasta de 100 metros de radio
as partes de adherencia i de 125 en las de cre-
lera.
'3.° Subir con tlineles relativamente cortos.
: Atravesar la cordillera por un tfinel de adhe-
a en declive inferior a 10 mm. i con diferencia
nivel entre las bocas occidental i oriental.
Penetrar bajo un macizo de un espesor infe-
1,200 metros.
Asegurar la ventilacion de los téneles.
Evitar a los pasajeros una permanencia de-
do prolongada en galerfas subterraneas i bajo

s

Poner la linea al abrigo de los rodados de
A aparténdola de los parajes dificiles, ensan-
ndo la plataforma, estableciendo muros de sos-
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tenimiento, pasando las escarpaduras peligrosas
con thneles i galerias.

9.° Apartarse de los lugares de avalanchas de
nieve, evitar los cortes profundos, pasar en tinel,
consultar el empleo del bota-nieve o la construccion
de abrigos o galerias.

10. Defenderse contra las aguas de los rios,
quebradas, torrentes i de infiltraciones, con obras
de seccion bastante holgada i de considerable re-
sistencia.

Permitir la traccion por miquina a vapor i
tambien por una instalacion eléctrica.

12. Evitar las fuertes pérdidas de adherencia
en los thneles i abrigos contra la nieve.

13. Establecer un paradero i una aguada con
alimentacion natural para las maquinas en el Por-
tillo, con casita para bombero.

14. Colocar dos desvios alfin de la parte en
cremallera.

15. Consultar velocidades de 20 a 10 kilome-
tros para los trenes.

16. Apartar todo temor de peligro i aun de in-
terrupcion en la esplotacion.

En el Ministerio de Industria i Obras Publicas
se encuentran depositados una serie de planos
numerados de 1 a 12, los que estin a la vista de
los interesados; estos planos indican varios estu-
dios del terreno i trazados cuya exactitud el Go-
bierno no garantiza.

Sin ernbargo, los planos nimero 6, 7 i 8 dan
las curvas de nivel i un trazado en la parte desde
el Juncal hasta la cumbre cuyo trazado el Estado
considera admisible, reservindose, sin embargo, la
facultad de dar preferencia a otro que . presente
tineles de falda mas cortos i un desarrello de la
linea menor.
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: ion del trazado de la seccion chilena
ocarril trasandino por el Juncal con la sec-
entina en esplotacion, se cefiré al trazado ya
ctado para la parte contigua a la frontera i que
‘indicada en los citados planos r}ﬁmeros 6, 71 8;
podra variarse este trazado siempre que no se
ente la gradiente mixima ni se disminuya los
radios minimos de las curvas i que se conserve el
perfil en el tanel.

~ Asf mismo, es admisible el trazado figurado en
os planos 9, 10, 11 i 12, siempre que se acorten
‘partes de cremallera.

ART. 3.7
CONSTRUCCION DE LAS OBRAS

PERFILES, PLANOS-TIPOS I VARIAS NORMAS
&1 | 3 INFRASTRUCTURA
i
- Para la construccion de la linea i sus dependen-
o la ejecucion de las obras, como cortes, terra-
es, tlineles, puentes bajo la via, viaductos, de-
as contra los derrumbes, nevazones i aguas de
), de lluvias i de infiltraciones, aguadas, via, pa-
S a nivel, desvios, andenes, boleterfas, bodegas i
cios de todas clases, etc., a continuacion se for-
ardn las principales disposiciones correspon-
tes,
“stas deben conformarse a las reglas del arte, a
PUEna construccion, a formas apropiadas a las
sidades, a los principios de la estabilidad i re-
ia, al tréfico espedito del ferrocarril i a su
T aprovechamiento, i las condiciones no con-




‘sultadas en el presente contrato serin determinadas
para obedecer a este propdsito.

*Respecto de las obras de infrastructura que es-
tin ubicadas en el mismo cuerpo de la linea, es
principalmente en vista de su estabilidad, duracion
i de su conservacion ficil i econémica que van in-
dicadas algunas normas. ;

Las disposiciones i dimensiones principales de
las obras detalladas a continuacion, seran traduci-
das en dibujos figurando perfiles i planos tipos.

Cortes

El perfil de la plataforma se hard en forma de
lomo de toro, con inclinacion de 3 por ciento hicia
los lados.

El ancho de la plataforma en corte, hasta las
aristas interiores de los fosos laterales, serd de tres
metros sesenta centimetros (3 m. 60). Estos fo-
sos tendrin una profundidad i un ancho en el fon-
do de treinta centimetros (0. m. 30); su talud, del
lado del riel, serd de 4/4 i el otro seguira la incli-
nacion del talud del corte, como se indica mas ade-
lante.

De esto resulta que el ancho total del corte al
nivel de la plataforma, se espresara por la anota-
cion: :

3m. 604 1m. 20+ 2 0.m 30 X1

La inclinacion sobre la vertical de los taludes
del corte sera:
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i—=6/4 en terreno fluyente o movedizo.

i—4/4 en terreno blando, formado de tierra o
capas heterojéneas o descompuestas.

i=—2/4 en rocas dislocadas o terreno sélido con
estratas inclinadas hécia el corte.

i=—o en terreno compacto i s6lido o con estra-
tas inclinadas en contra del corte.

r, Cuando por economia en el desmonte del corte
o en la adquisicion del terreno, se adoptaren cune-
g tas de mamposteria, los muros seran de paredes
verticales de o m. 30 de espesor, con un ancho en
el fondo de la cuneta de o m. 40; en este caso, el
: ancho total del corte al nivel de la plataforma
B serd de:

2M8o-0mBo-}-2 ><oM30><i

La altura de los cortes, medida en el eje, no ex-
cederd de 20 metros.

Para una profundidad superior a 1o metros, se
estableceran banquetas de o m. 40 a media altura.
~ Se practicarin contra-fosos en el terreno natural

~ en declive trasversal hicia el corte, apartando su

. arista interior a un metro de la del talud, dispo-
- niendo la tierra que se saque de la escavacion for-

- mando caballeos.

~ En los cortes en chaflan, se establecerdn pa-

rapetos de mamposteria en seco o con mezcla has-
‘ta una altura de o m. 25 sobre el nivel del riel.

; Se evitara ahondar el terreno con cortes en las
quebradas i en los puntos de estrechamiento del
valle.

~ Si un macizo inferior a 20 metros por atravesar
€s de rocas descompuestas o de tierra fluyente o
movediza, se podria adoptar un corte-tnel, hacien-

L
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do el corte primero e inmediatamente despues un
tinel con béveda de albaiiileria.

Terraplenes
El ancho de la plataforma de los terraplenes sera:

3 m. 60 para alturas inferiores a 10 m.
3 m. 80 para alturas de 10 a 20 m. i
4 m. para alturas superiores a 20 m.

Se establecer4n fosos del lado arriba en el terre-
no natural cuando este tiene un declive trasversal
hicia el terraplen, apartando su arista interior a
un metro del pié del talud.

Si el terreno en que descansa el terraplen es en
declive pronunciado, se labraran escalones de o m.
50 a 1 metro de altura con lijera inclinacion hacia
las paredes verticales.

Los taludes de los terraplenes serdn los de la
formacion natural, sin que puedan exceder de 6/4.

El pié de los terraplenes que se encuentran ame-
nazados por un rio, se protejerd contra las creces
con defensas adecuadas.

Cuando la altura del terraplen exceda de 10 me-
tros, la capa superior de éste seri formado con
materiales provenientes de desmontes que conten-
gan bastantes piedras, hasta un espesor de 1 a 2
metros.

La altura de los terraplenes no excederd de 30
metros.

, . Galibos

P m'n.\fma
4 El galibo méssme~ de equipo i de carga dela
linea, tendrd las siguientes dimensiones.
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Al nivel de los rieles su ancho serd de 2.80 m.

A 2 m. 50 de altura » R TR
A 3 metros » » AP B (0T e
A 3 m. 75 » » p e S oo 3

El galibo minimo de las obras de arte tendrd
las siguientes cotas principales:

Al nivel de los rieles su ancho sera de 3.60 m.

A”2 m. 50 de altura » £ %00 3603

A 3 metros » » 2 » 3203

A 4 metros » » » 2 2,00 »
Tuneles

La seccion libre de los tineles tendra las dimen-
~ siones principales indicadas a continuacion:

1.°) En linea recta

Al nivel de los rieles su ancho serd de 3.60 m.

A 2 m. 50 de altura » ity 3.60 m.
A 4 m. 30 » » » » 0.00 »

- 2.°) En curva ipara los tineles que pasen de
- 500 metros de largo.

Al nivel de los rieles su ancho serd de 4.00 m.
2 m. 50 de altura » » ¥ U400 %
4 m. 50 » » » », 0.00 »

La seccion de los tiineles podrd presentar piés
derechos con una inclinacion de 1/10, segun la na-
turaleza de los terrenos perforados.
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Las cunetas para el escurrimiento de las aguas
serdn de mamposteria, con muros de o m. 30 de
espesor i paredes verticales descendiendo 0. m. 30
debajo del nivel de la plataforma en el eje isu
ancho serd de o m. 40 er: el fondo.

Si el tinel necesita un revestimiento, serd éste
de un espesor minimo de o m. 50 en pié derecho
i boveda, con relleno de piedras acufiadas.

Si el terreno perforado sufre movimiento marca-
do, se adoptard un revestimiento con un radier en
arco de circulo, con flecha de o m. s0.

A cien metres se practicarin en cada una de
las paredes de los tlneles, nichos o refujios para los
empleados i operarios del servicio de conservacion
de la linea. Estos nichos irdn alternados i tendrin
un metro de ancho por dos metros de alto sobre el
nivel del riel i una profundidad de o m. 8o al nivel
de este.

Las cabezas de los tlneles se estableceran con
muros de vuelta, si el terreno inmediatamente su-
perior es resistente, i con muros en ala, si el talud
ejerce presion hécia el esterior; la béveda del tanel
se prolongard de dos o mas metros, para recibir
los desmontes de derrumbes eventuales i al efecto,
ird cubierta con una falsa chapa de o m. 10 de es-
pesor, una chapa de o m. 03 i un piso de mam-
posteria de 0 m. 15 en comunicacion con cunetas
de desagiie.

La altura de los cortes de acceso a los thneles
no deberd exceder del maximo fijado para esta cla-
se de obras. '

La ventilacion de los tineles que no se efectie
naturalmente, por la diferencia de nivel entre las
bocas o por los medios usuales, chimeneas, gale-
rias laterales, puertas, etc., serd asegurada por me-
dio de aparatos especiales.
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Para los thneles, los aumentos o disminuciones
en la lonjitud de las partes revestidas consultadas
en el proyecto, se consideraran como modificaciones
al proyecto definitivo.

Asimismo, el aumento de seccion en ciertos tre-
chos de los thineles, impuesto por las necesidades
de la ventilacion de la linea, se contard como mo-
dificacion al proyecto. :

PUENTES
Fundaciones

Los cimientos de obras espuestas a aguas co-
rrientes, se bajardn hasta una profundidad que los
ponga al abrigo de las socavaciones i se fundarin
en el terreno firme, empleando si es necesario, el
- sistema de fundacion por aire comprimido i prote-

~ jiendo los machones por enrocados o recintos de
- pilotes i los estribos por espigones i enrocados.

Tramos

- En el dibujo de la seccion del cauce del rio en

- €l punto de ubicacion del puente, se indicari el

~ nivel de las aguas de crece.

Los tramos presentarn la holgura necesaria para

~ dar ficil paso al caudal de los rios, esteros i que-
bradas que franqueen. ¥

Tipos de puentes

Los puentes hasta de 30 metros de luz, podréin
2
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ser de mamposteria o de concreto i de fierro o ace-
ro para cualquier luz.

Tramos metdlicos

Los tramos metdlicos seran del sistema rema-
chado i se ceiiirin sus disposiciones i calculos a las
condiciones siguientes:

Sobre carga

Como esfuerzos esteriores se tomara el siguien-
te tren tipo:

Para las vigas maestras, dos locomotoras-ténder
con una serie de carros conforme a la siguiente
distribucion de ejes:

———————— e —

Distancia entre ejes Peso por rueda

toneladas

»

5
5
u -
20 1.* locomotora-ténder - ;
5

»

| e
¢
: ».
20,550, 2.2 locomotora-ténder
1

U un U

2.20 .05 % carros de 2 ejes
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Para los puentes de luz inferior a 12 metros i
para los largueros i travesafios de.los puentes de
cualquier luz: locomotoras del tren tipo, con ejes
aumentados de dos toneladas cada uno.

Viento i esfuerzo lateral

En el cilculo de las suelas de las vigas maestras
i de los contravientos, se tomaré en cuenta el es-
fuerzo horizontal del viento i los esfuerzos laterales
de los trenes.

- Para la accion del viento se admitiran:

1.° Puente descargado, 275 kgs. por metro cua-
drado; i —

2.° Puente cargado, 1735 kgs. por metro cua
drado.

Esta presion se supone obrando integra sobre la
superficie delas piezas dela primera viga, i parala
otra viga, sobre esta misma superficie disminuida
de una fraccion igual a su valor multiplicada por
la relacion entre esta seccion (s) i la seccion total
(S) de la viga supuesta llena, o sea:

5 S
s+s—s(_s—)_s (2—-?)

Para tomar en cuenta la accion del viento sobre
el tren, se considerari un rectingulo de 2.50 m. de
altura colocado sobre el puente a 0.50 m. encima
del riel, teniendo presente que se deberd descon-
tar la superficie de las vigas maestras que se pro-
Yecta sobre este rectdngulo, subsistiendo la regla

- Para el resto de las vigas.
Para el esfuerzo lateral, se tomari un 5°/, de la
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sobre-carga por metro, equivalente a la accion ver-
tical del tren tipo.

Calidad de los metales

La calidad del fierro i del acero serd caracteri-
zada por los siguientes coeficientes:

FIERRO ACERO

Coeficiente de elasticidad
para piezas simples....... E=20,000 .| E= 21,000

Coeficientes de elasticidad
para piezas compuestas ..| E = 16,000 | E = 16,800

Resistencia a la ruptura..... Rr = 34 Rr = 44
Limite de elasticidad.........|R, = 17 R ==i30

Alargamiento de ruptura...| H =16% H=24%

Para remaches, los coeficientes correspondientes
seran:

Hy— 36 Ry="38
Re= 18 Ra=—=1310
H—18% H=28%
En las pruebas de recepcion, se tendrd presente
que los coeficientes R son minimos para el fierro

i para el acero, i que el alargamiento para el fie-
rro puede variar de 107%, en mas o en ménos,
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miéntras que para el acero la tolerancia solo ser4
en mas, hasta un 109,

Coeficientes de trabajo

Para los puentes de fierro la tasa de fatiga ad-
misible a la estension, se determinara por la fér-
mula siguiente!

5.80 (1 - 2(pp——|—q_)) kilégramos por ™/, cuadrado.

P = peso permanente por metro corrido.
q == carga rodante . » » »
O Sea:

5.80 kgs, por m/m 2 para las piezzs interiores.
6.00 kgs. por m/m 2 para las vigas hasta 12
- metros. : ,
~ Para los puentes de acero, las relaciones i cifras
- correspondientes, ser4n:

O sea:

- 7.60 para las piezas interiores.

- 8.00 » los puentes de 12 metros de luz
5o > s » » 16 a 50 metros de luz

_I'segun las indicaciones de las férmulas para
vigas mas largas.



Relaciones entre los coeficientes

FIERRO [ ACERO
Dbservaciones
Vigas principales | Piezas interiores
Estension, compre-
sion, flexion en un .
solo sentido.......... R=R Ri= 4 R
Esfuerzos de corte..... K=¢R Ki=4 R;i [raraelvien
. to i el lacer
A seadmitird
Estencion i compre- nna Lole-
sion alternativas, rancia de ;
deslizamiento lonji- sy sobfrie
tndinal i remaches hchtptia
de todas clases....... G=%R Gi= 2 Rj teriores,
Coeficiente minimo
de seguridad... ... S = 2.60 S =260 |
/

En las piezas estendidas, se descontardn los agu-
jeros de los remaches para el clculo de los momen-

tos de inercia.

Las piezas largas comprimidas, seran considera-
das como cargadas de punta.
Las fatigas autorizadas deberdn, en lo posible,
ser alcanzadas en los célculos con una aproxima-
cion de 52, en mas 0 ménos.
Todos los agujeros de remache serén taladra-
dos i sise emplease el punzon, serén alisados sobre
un espesor de 2 mm., con el taladro.
Con los planos de detalle de los puentes, se
acompafiarin los depurados de estabilidad corres-

pondientes.
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Muros de sostenimiento i defensa contra
los rodados

Los muros de sostenimiento de mamposteria
tendran la forma de muros corrientes, de muros con
contrafuertes interiores o esteriores o de muros con
arcos, e iran perforados con barbacanas en puntos
adecuados i protejidos por detras con rellenos de
piedras sueltas.

Los planos de estas obras irdn acompaifiados con
sus respectivos depurados de estabilidad.

Si se adoptan muros de sostenimiento para defen-
der la via contra los rodados, tendran de preferen
cia la forma de muros con arcos, para aumentar su
espesor sin exajerar su costo i facilitar el estable-
cimiento de parapetos elevados que serviran para
retener las piedras que se desprenden de losrodados.

Obras de proteccion contra la nieve

Con este objeto se empleardn pantallas o gale-
rias de abrigo.

Las pantallas de defensa contra las nieves se
formardn con maderas, piedras sueltas o desmontes
de las obras, disponiéndolas en hileras de direccion
conveniente.

Las galerfas de proteccion se proyectardn con
disposiciones susceptibles de modificarse, segun los
resultados de las observaciones que se efectfien
durante la construccion de la linea, relativamente
a los efectos de las nevazones, acumulaciones i alu-
des de nieve.

Los abrigos no consultados en el anteproyecto,



S 24—

que sean reconocidos indispensables, se contarin
como modificaciones al contrato.

Las disposiciones de las maquinas bota-nieve
que se adquieran para el servicio de despejar la
linea, se indicardn por medio de créquis o planos.

Defensas contra las aguas i el hielo

En los lugares en que haya filtraciones de
aguas, en los taludes de los cortes o al pi¢ de los
terraplenes, en los tineles, se establecerin cafos
de mamposterfa, enrocados i drenes de saneamien-
to de efecto eficaz i seguro.

En los puntos bajos de los terraplenes, las alcan-
tarillas tendran un cauce suficiente para el facil
escurrimiento-de las aguas de crece.

Los fosos de la linea para el escurrimiento de
las aguas i los contrafosos, tendrdn en las partes de
fuerte pendiente o donde se formen torrentes, su
fondo i taludes afirmados con piedras en seco arre-
gladas a mano o bien piso i paredes de mampos-
teria.

En las riber.s del rio se adoptardn para la de-
fensa de la linea, segun los casos, enrocados for-
mados de piedras de grandes dimensiones, pedra-
plenes o muros de mamposteria.

En los cortes i tlneles espuestos a la formacion
de bloques de hielo, se harén las instalaciones ne-
cesarias para evitar accidentes i obstruccion a los
trenes. i



SUPERSTRUCTURA

Las obras que se efectien sobre la plataforma
de formacion, fuera del cuerpo de la linea, deben
presentar estabilidad i duracion i ser establecidas
consultando la seguridad de los trenes (via) i la
elegancia en la forma o aspecto (viaductos, edifi-
cios, cierros, etc.).

Sin embargo, la hermosura de las obras no debe
obtenerse por la profusion o riqueza de las formas
i ornamentacion, sino mas bien por la belleza en
las proporciones de las lineas jenerales de la cons-
truccion.

Via

Los rieles de la via serdn de acero de o.10 m.
de altura, del tipo de 25 kilégramos por metro co-
rrido, de seccion, largo, calidad i resistencia igua-
les al adoptado por el Estado, con escepcion del
eclisamiento que se hari con dos eclisas cantone-
ras de 430 mm. de largo, en lugar de 630,ide 4 |
pernos de union en lugar de 6; asi como la cla- |
vadura, que se hara en los durmientes intermedios
con dos clavos fijados diagonalmente a 65 mm. de
la arista i en los durmientes de contra juntura (las
junturas de los rieles deber4n quedar entre dos
durmientes) con 3 clavos, de los cuales 2 ir4dn apo
yados en el estremo de las eclisas, todos a 6 5 mm, .
de la arista correspondiente.

Los durmientes serdn 14 por collera de 10 me-

. tros, distantes 0.50 m. los dos de contrajuntura i
0.73 m. los demas.
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En las curvas de radio inferior a 200 metros, se
colocard un durmiente mas por collera i dos si el
radio baja a 150 metros.

Los durmientes serdn de roble pellin del pais, de
0.20 < 0.12 m. de escuadria i de 1.80 m. de largo,
i de calidad i condiciones iguales a los del Estado.

La via en cremallera tendrd las disposiciones que
resulten del empleo del material acopiado por la
concesion primitiva, de modo que los durmientes
seran de metal del mismo sistema que los que se
encuentran ya al pié de la obra i la cremallera tam-
bien; ésta se compondrd de tres bandas de acero
de 20 mm. de espesor, con dientes de 110 mm. de
altura, colocados con un claro de 40 mm. i resis-
tiendo un esfuerzo minimo de 1,000 kilégramos
(6,000 por 2 pifiones triples).

Se impedird el arrastre de la via en la crema-
llera, sujetdndola con macizos de albaiiilerfa ade
cuados.

Los aparatos de la via, como cambios, cruza-
mientos, etc., se colocardn fuera de la parte en
cremallera. ‘ .

Se evitarin tambien los pasos a nivel sobre la
linea de cremallera.

La capa de lastre serd de 0.15 m. debajo del
estremo del durmiente o de un espesor de 0.37 m.
hasta el nivel del riel, con o.15 m. fuera del estre-
mo del durmiente al nivel del riel i talud de °/,.

Las disposiciones de la via, junturas, distribu-
cion de los rieles cortos en curvas, peraltes, etc., se
indicar4n para la formacion del proyecto definitivo;

uedando entendido desde luego, que si la parte
recta que queda entre dos curvas es demasiado cor-
ta, se emplear4 el enlace parabdlico.

L.os cambios de via i cruzamientos para desvios,
tendrin las disposiciones siguientes: :
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pacio en el talon.................. 45 mm.
gulo del cruzamiento............. f = 7%'10"
I Sctade la aguja.........0..ccoee 3.657 m.
- Abcisa entre la punta de la aguja
i la punta de diamante.......... 14.831 m
~ Espacio de la interseccion........... 45 mm.

Dos barras de conexion entre agujas.

Palanca de maniobra de doble accion i suscep-

tible de ponerse a simple accion.

- El ancho de las entrevias tendr4d un minimo
~ de 2.00 m.

Viaductos

~ Son obras que dependen de la naturaleza del
fico en los caminos que debe franquear la linea
a, es decir, de condiciones locales.

- Sin embargo, se supondrd un peso minimo de
400 kilégramos por metro cuadrado de superficie
piso de puente.

Los coeficientes relativos a la calidad, resisten-
i fatiga del fierro i acero, son los mismos que
indicados anteriormente.

Edificios

Los edificios, boleterfas, bodegas, galpones, ta-
eres, casas para el personal de estacion idela

nea, serdn de mamposteria de piedra con mezcla,
€on paredes espesas.
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En los edificios se emplearan las siguientes ma-
deras:

Pino oregon para envigados, armaduras de techo,
marcos de puertas i ventanas.

Roble para enmaderacion de tabiques.

Rauli para entablados de piso, guarda-polvos,
cornizas, pilastrasimolduras de puertas o ventanas.

Alamo para tableros de puertas i ventanas.

Las techumbres serdn de fierro galvanizado aca-
nalado con caballetes de fierro galvanizado liso.

“Las canales i cafiones bota-aguas serdn tambien

de fierro galvanizado.

Los escusados serdn de patente i los desagiies
se har4n con cafierfa de greda de Lota u otra ana-

loga.

Postes diversos

El proyecto incluir4 postes para indicar sobre la
linea: los puntos kilométricos; el radio, peralte i
desarrollo de las curvas; las partes de nivel i en
declive, las entradas de la cremallera i los puntos
peligrosos, curvas mui cerradas, cortes, rodados, etc.

Los postes de cada categoria serin del mismo
modelo: los para kilometros serdn en dngulo, per-
mitiendo leer en los dos sentidos de marcha de los
trenes; los para curva tendrdn un brazo horizontal
para las anotaciones; los de gradientes i pendien-
tes presentardn brazos formando un dngulo verti-
cal; los de cremallera i de peligro tendrdn un brazo
horizontal alto.

Cierros

Los cierros en plena via, serdn de pircas o de 3



hileras de alambre con postes de roble distantes
de 2 a 2.50 m. )

Los cierros de las estaciones, pordn ser de ma-
dera o planchas de fierro acanalado o de mampos-

teria.

Telégrafos

Los postes seran de metal.

Los postes i alambres serdn sustraidos a los
efectos de los derrumbes, temporales, vendavales,
nevazones, etc., i si es necesario, se colocarin los
alambres en los tiineles i galerfas de proteccion
contra la nieve.

Mamposterias, mezclas i concretos

Las albanilerias para puentes, viaductos, sifones,
- bévedas, tineles, cunetas, badenes, muros de sos-
tenimiento, pedraplenes, edificios, cieiros i obras
similares, serdn de las siguientes categorfas, inclu-
yendo el emboqmllado

Fundaciones

Bolones sin mezcla.

Piedras con mezcla de 1 de cemento i35 de
arena.

Ladrillos con mezcla de 1 de cemento i 5 de
- arena.
'_ Concreto formado por 1 de cemento, 3 de arena
1 5 de piedra.
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Macizos 1 muros en elevacion

Bolenes para muros de sostenimiento, cierros,
parapetos, rellenos.

Bloques de piedra para enrocados i defensas.

Piedras desbastadas con mezcla de 1 de cemento
i 4 de arena.

Ladrillos con mezcla de 1 de cemento i 4 de
arena. :

Piedras canteadas con mezcla de 1 de cemento
i 3 de arena.

Bévedas con mezcla de 1 de cemento i1 3 de
arena.

Concreto formado de 6 partes de piedra, 1 de
cemento i 3 de arena.

En las partes en que las fundaciones estén bajo
agua o que las albaiiilerias estén espuestas al hielo,
se emplear4 cemento en las mezclas; asi como tam-
bien en las bévedas, mamposteria de piedra can-
teada i en los concretos.

En las demas partes se podrd sustituir el cemen-
to por la cal, en proporcion conveniente,

Espropiacion

La zona de espropiacion resultard del ancho
necesario para los cortes, terraplenes i otras obras,
“contando hasta la Gltima linea de construccion,
arista de corte, pié de terraplen, arista del contra-
foso, limites de caminos o canales de desviacion,
etc., mas un metro de holgura por cada lado, espa-
cio en el cual se estableceri el cierro de la linea.



."'ré_ el deslinde con hitos de piedra
recepcion del ferrocarril.

ArT. 4.°

MATERIAL RODANTE
. DISPOSICIONES JENERALES I DOTACION

Locomotoras de adherencia

cha entre las caras interiores de los rieles
m.

de los rieles por metro corrido, 201 25
1MOS.

. r.

dio minimo de las curvas, 100 metros.

de los trenes sin locomotora, 9o a 100

total sobre 3 ejes motores:

j .......... TN T ... 26 toneladas
variable (carbon i agua)....... grisy

Gradiente i—=40 mm.
Velocidad v—=20 klmts. por hora.
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Frenos a mano.

Frenos automdticos.

Nimero de locomotoras de este tipo por entre-
gar: 4. ‘

Estas disposiciones no escluyen la adopcion de
un sistema de locomotoras que presente nuevas
ventajas de servicio.

Locomotoras de cremallera
Los mismos datos que para las de adherencia,
con escepcion del radio minimo de las curvas, que
serd de 125 metros.

Peso BI0L v e i e v 27 toneladas
Peso variable (carbon i agua)...... 6 »
Eje muetto, 34 .. ... .ol i ¥ »
Peso total, 27-+6+4+7.....c.oonnnn. 40 »
Peso adherente maximo, 27-}6.... 33 »

Didmetro de las ruedas motrices, 0.90 m.

Gradiente i=—80 mm.
Velocidad v=—10 kimts. por hora
Coeficiente de adherencia minimo f=1/5

2 ejes para pifiones con 3 bandas de dientes,
correspondientes a la cremallera.
Frenos a mano para adherencia i cremallera. §



Locomotoras eléctricas

- Si la traccion eléctrica se hace necesaria, podrén
doptarse locomotoras eléctricas con las disposi-
ones esenciales siguientes: ‘
Suprimir el peso variable, agua i carbon, i admi-
r una méquina de 33 toneladas. de peso adhe-
te sobre tres ejes motores.

“renos a mano para la adherencia o cremallera.
‘renos automdticos para la adherencia o cre-
- Punto especial: medios de proteccion del o de
los cables conductores, contra la humedad de los

Coches i Carros

Las disposiciones principales van indicadas en
cuadros adjuntos.




COCHES Dp

Indicaciones jenerales

Enganche

T _—

Natoraleza de los materinles

Tipo de coches ..
Clases de cocheq i,
Numero de asientos

I.argo del coche al interior..
Largo total con plataforma..
Ancho del piso al esterior
Altura del coche al interior....
Distancia entre ejes (6 centro de bOgle‘i)...

» a los estremos.. 3iueseabeieh

Didmetro de la masa...........coovarssnennn
» en el centro....
» del muiion...
Largo del mufion

Diametro..
Distancia entre paredes de dos medas
fhatas {Ancho

Espesor...
Saliente.....
Espesor medio....
Juego total con el Prant g

Pestaﬁas{

Largo del cogote (enganche i tope).. ‘|

Altura, coche vacio, en el eje del cugote...
» » cargado,» » » »

Cadenas de seguridad. ..

Cajas aceiteras...............coovees

Cojivetes .......-i

Frenos

Pedestales...........

RUEHAS 1. iooiiisoiisnssnsasmusanssn susasesavnsbons
Llantas...
RESOTLeS -oucvvrrenmecas - oon
Cajas aceiteras..
Cojinetes. ..
Padestales.
Chocos. .. ......
Marco del coche.
Marco i vigas de copa "de bOglES

Enganche.......ccoeeiee i innmininniananns

Pigieslls ..

Paredes..

FOOH0 o s sass vonasiats aats v sibuzibinkoimssiins ot

Peso muerto en toneladas.............o......

Niumero de coches por entregar...........
» » furgones »

...|De una pieza, empaguetadura
...|En contacto, dando una presioni
....|De eje central, balancin i un ¢

..|Sirviendo solo de guia ala

.....De acero dulce.
..|De acero templado.

..|De fierro.

.....|De acero.

...\De fierro o acero dulce.
...|De fierro forjado.
...|De madera.

..|De madera.

|

De 4 ruedas
T Mistos |
30 7 .
.50 ‘
.00
.40
.00
.60
20

120
.100 |
090

180 |

coQoco

.720 .
928
.120
055
026
.026
.020

000000

.40

<75

72
2

[=I-2 -

Centro de fierro forjado, a raj
De acero duro laminado, sin#

De fierro. !
De bronce (82 de cobre, 12 %
De fierro.

De acero fundido o acero

De madera contela de bug. pitt®

5.5




5 d j'zinc'i 1 de plomo).

.|Rejilla encima de cada ventana.

OBSERVACIONES

6 asientosde 1.8clase porcada 1.m375 corrido
6 » dez28 » » » 1.mMI0 »
Pasadizo de 0.m55 a 0.1m60.

Altura del asiento 0.m45, altura libre o0.m30.

L.a elase: M asien- [ Ancho del asiento 0.m40.

tos fijos. Distancia entre ellos 0.m575,
= /2.aclase: 50 asien- § Ancho del asiento 0.m34.
=] tos fijos. Distancia entre ellos o. m42
b P 12 asientos de 1.8
.SMlstos.....{[s i Tty

En los coches de 8 ruedas el namero de|
asientos es doble, ménos 30 4 para dejar es-
pacio para el lavatorio i escusado.

Ventanas laterales, una por banca de asientos,)

provistas de celosias i perchas entre ellas.

Barra continua,

El enganche i las cadenas de seguridad se
ran mui resistentes.

) Debe asegurarse el contacto entre los topes. |

Doble techo en arco, cubriendo hasta la ba-
randa de la plataforma.

Un tirante entre los pedestales de los coches
de 2 ejes.

{ Losresortesse apoyaran en el medio mufion{|

Los frenos deberan funcionar con maniobr
automatica i con tornillo; podran adoptar-
se frenos obrando sobre la cremallera. 4+

Elalumbrado debe ser sin peligro de incendio

Ll sistema de calefaccion sera hijiénico i sin
peligro.

Se colocaran numerosas chimeneas de vent.

Los furgones tendran las mismas disposicio-
nes jenerales i las mismas dimensiones que
los coches respectivos, con casucha para el
palanquero i departamento para el correo.

La clase se indicara en el medio de la pared
en los coches de 2 ejes i en los estremo
en los de 4.
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Numero de ruedas..
Tipo de carros.. ass
Carga util en toneladab .......
Largo del marco al esterior..
Ancho del piso..

Altura del carro al lado,m

Indicaviones jenerales
P S

» a los estremos..

Diametro de lamasa.........

ES » en el ‘centro......

'-f-'( » tel™meafion: ..o oodloannnl
Largodel mulon .....c.c. cioienvin i
Diametro ..

Distancia entre parede:: de dos ruedas.
= Ancho..

-5 Llantas. . { ]"qpesor

= Saliente ..
Pestafias < Espesor a § 4 de la altura.....

| Juego total con el riel ......

Copote (Iargo).c<iiaiin o) cvssasiaishie
Altura cOn CATTO VACIO........ovureenanans

» » cargado....... .4
Cadenas de seguridad......................

Enganche
D,

Cajas actiteTaR. i i iuiits ot oiionnips shusi
Cojinetes.........

Distancia entre ejes (o centro de bogles)

..|De una pieza, empaq. con lubricanie
.|En contacto, dando carro cargado

CARROS
o |
4 4 4 |
Planos | Cajon |Cerrados| Reja
8 8 8
4.60 4.60 4.60 4.60 ‘
1. 2.30 2.30 2.30 2.30
...| Estacas | o.g90 1.90 1.90
2.40 2.40 2.40 2.40
1.10 1.10 1.10 1.10
0.120
0,100
0.090
o0.180
0.720 ‘
0.928 ‘
0.120
0.055
0.026 . |
0.026
0.020
0.40
0.78
0.72
2

f

Pedestales. veeeeeere...|Sirviendo solo de guia a la caja aceit
FrenOS..ccuveverernsresresnensasseeanesneaneees|Bj@ central, balancin i un chott
Ruedas... - ..|Mismo material que para los coches
Llantas . » »

£ E]es .................................. » » »

=| Resortes » » » |

2| Cajas aceiteras. » » »

£] Cojinetes......... » » »

= | Pedestales. . » » »

<( Frenos... » » »

= | Chocos .. » » »

% | Marcos i VLgaq de cop.a ‘de hogxes ....... » » »

B EDEROTINe (o b et s smaaeet » » »

Z| Topes » » »

2 "

=| Piso........ » »
Paredes .. ..|De fierro o armadura de fierro
§ 05 (ol Rt 1 De madera con cubierta de fi€
Peso muerto en toneladas.................| 3.0 3.4 4.0 ‘ 4.0

|

Numero de carros de 2 ejes por entregar 20 3¢9

»
»

4 »

» »
de furgones de 2 ejes

»

I0




OBSERVACIONES
8 8 8
Cajon [Cerrad®®| Reja ;
16 16 16 En los carros de 8 ruedas las vigas del
9.00 9.00 9.00 marco iran reforzadas con tirantes.
2.30 2.30 2.30 Descontando o.mro para las estacas o
0.90 1.90 1.90 paredes.
6.00 6.00 6.00 |Las estacas de los earros planos seran mo-
1.50 1.50 1.50 vibles en torno de un eje.
Las puertas laterales de los carros de cajon
0 ., bascularan en torno de ejes horizontales
©.500 inferiores.
0.090 ‘ f
0.180 Los carros cerradosilos de reja tendran|
puertas rodantes,
0.720 Un cierto numero de carros cerrados, ten-
0.928 dran paredes verticales movibles dentro
0.120 de correderas, para poderlos trasformar
0.055 en carros de reja.
0.026 Los carros de reja tendran éstas en toda su|
0.026 altura i llevaran bebederos en el interior.|
0.020 : !
g:;g Barra continua. s
0.72 El enganche i las cadenas seran mui re-
2 sistentes. |

i recipiente superior.
inf. a 60 kg. por cm?

| tiene juego trasv. i lonj.

lo por rueda.

I0

Los pedestales en los carros de 4 ruedas
iran unidos por tirantes.

Los resortes se apoyaridn en el medio del
mufion.

Frenos de maniobra automatica i de tor-
nillo.

Podrén adoptarse frenos obrando sobre la
cremallera.

Techo en angulo. |

Los furgones tendran las mismas disposi-
ciones jenerales i las mismas dimensio-
nes, que los carros respectivos.

la via tendran las mismas disposiciones

Los carrros lastreros o para el servicio de
que |los planos para el servicio publico.




ART, §5°
MAESTRANZA I TALLERES
MAESTRANZA EN LOS ANDES

Taller para maquinarias i armadura i oficina
para el jefe de maestranza.
Taller de herreria.
Taller de caldereria.
» de fundicion.
» de cobreria, hojalateria i lampareria.
Galpon para coches i carros.
Carpinteria.
Tapiceria.
Modeleria.
Pinturas.
Lineas, una de las cuales con foso.
Dos grias hidraulicas.
Depésito para piezas viejas.

CASA DE MAQUINAS

Dos lineas para cuatro locomotoras.
Dos pozos con llaves para el lavado de calderas.

OTRAS INSTALACIONES

Almacen i barraca.
Romanas para locomotoras.
Carboneras.

Varias lineas de servicio.
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Los edificios para maestranza, galpon de coches
i carros i casa de maquinarias, seran susceptibles
de estenderse i estardn provistos de cafierfas de
agua para el trabajo, incendio i limpieza i ademas
habra servicio de alumbrado.

La dotacion de maquinaria i herramientas para
los talleres de la maestranza serd la siguiente:

Taller de Armadura i Maguinaria

1 motor a vapor de 20 caballos;
1 torno para ruedas;
1 maquina acepilladora de 6. ><3';
1 » » de manivela de 20" de
carrera, :
torno de 10"< 15" para tornear ejes i roscas;
» de 8"><10" para roscas;
tijera punzon; ;
escopleadora vertical (Sloting) de 12" golpe;
taladro vertical 2" de capacidad;
taladro chico;
tijera-punzon de 12" cuchillo;
atarrajadoras para pernos i tuercas;
molejon de piedra;
Juegos completos de tarrajas de mano;
gatas correderas de 12 toneladas i varias otras
amientas accesorias, como: tecles de 2 tone-
» 1 tonelada i } tonelada; juego de llaves;
rtillos; tornillos mecénicos; chicharras: llaves
glesas; marmol de 3 X 37, efe;; etc: '

B R B I I R
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Taller de Herreria

4 fraguas con sus herramientas;

1 horno para resortes;

1 martinete a vapor de 200 kilégramos;

1 ventilador Rost nlim. 2 a correa.

Varias otras herramientas accesorias, como ser:
bigornias; tornillo mecdnico; tenazas; estampas;
comho colgante; juego de combos; martillos, etc.

Taller de Caldereria

2 fraguas con sus utiles;

1 pescante portatil para 5 toneladas.

Varias otras herramientas como ser: martillos
ensanchadores de tubos; chicharras, combos; cin-
celes, etc. etc. .

Taller de Fundicion

1 horno para bronce.

1 chpula para fundir fierro.

1 pescante de 2 toneladas para modelar.

1 cucharon grande con sus accesorios.

Otras herramientas tales como maquina para
moler carbon, arneros, aparato para quebrar fie-
Iro, etc.

Los ftiles i herramientas para el galpon de co-
ches consistirin en:

1 maquina universal para madera.

1 sierra circular para 12" de grueso.



1 escopleadora i taladro de 12" de grueso.

1 acepilladora de 30" ><2'><2". _

Modeleria, tapiceria, pintureria i varias provi-
siones. _

TALLER EN*EL JUNCAL O RIO BLANCO

‘Este taller comprendera una casa de méquinas
de capacidad para cuatro locomotoras, i un anexo
para un taller secundario para pequefias reparacio-
nes de material i composturas accidentales.

3

INSTALACION ELECTRICA

Para el caso que se consulte la traccion de las
~ locomotoras por corriente eléctrica, se indicarn

~ las instalaciones i aparatos correspondientes i las
- obras que resulten innecesarias en el proyecto con
- traccion a vapor.

ART. 6.°

FABRICACION DEL EQUIPO
I HERRAMIENTAS

~ La construccion de las locomotoras, carros, co-
- ches i material de conservacion, se ceflird a las
- condiciones jenerales i galibos indicados en el pre-
sente contrato, quedando el concesionario respon-
) ??ble de sus disposiciones, calidad, resistencia i fun-
Clonamiento.
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El Gobierno podra hacer vijilar en los talleres
las operaciones de fabricacion i armadura i proce-
der a la recepcion del equipo 4ntes de su salida de
éstos, sin perjuicio de hacer posteriormente una
recepcion definitiva.

ArT 7.2
INSTALACION I UTILES DE ESPLOTACION

En la estacion de Los Andes, habra:

Vias de pasajeros, carga, trasbordo, maestranza,
etc.
Las senales de seguridad correspondientes.
Un edificio para boleteria i jefe de estacion.
Una bodega.
Carbonera.
Grias hidraulicas.
Estanques de agua.
Tornamesa.
Maestranza.
Almacenes.
Casitas para cambiadores i otros empleados.
Galibos de carga.
Corrales i plataforma para animales.
Galpon para coches de reserva.
» » trasbordo.
Una romanra para carros.
» » chica.
Un pescante para 10 toneladas.
Carretones.
Carretillas.

En la estacion del Juncal i Rio Blanco, habra:



rsas vias de servicio.

ficio para boleterfa i jefe de estacion.
“orral i plataforma para animales.
asitas de cambiadores i bomberos,

Casa de méquinas.
aller para reparaciones.

- Dos desvios, uno de los cuales tendrd 100 me-
os ttiles.
- Un edificio para el servicio i alojamiento de un

- Lasa para cambiador o bombero.
Corral i plataforma para animales.
~ Romana chica.

- Senales seméiforas.

n la Cumbre, ademas de las instalaciones indi-
- para los desvios, habra:

- Galibo de carga.
- Una tornamesa.
~ Sefiales semaforas.

Mlodas las vias muertas de las estaciones i des-
terminarin en un tope.

Ademas de los edificios indicados mas arriba,
tablecerén en la linea por lo ménos 10 casitas

omberos, cabos de cuadrilla i guardavias, inclui-

las de las estaciones i paraderos, '



ART. 8.°
OFERTAS

Para las disposiciones de las obras no consulta-
das en el presente contrato. los interesados se
referirdn a las «Especificaciones técnicas para la
construccion de Ferrocarriles» de 1899 i a las «Es-
pecificaciones jenerales para la construccion de Edi-
ficios» de 1901, vijentes en la Direccion Jeneral
Obras Publicas.

Los interesados presentaran sus propuestas con-
forme a las clausulas anteriores, con o sin ante-
proyecto.

Sin embargo, los anteproyectos podran apartar-
se de las normas recomendadas, reservindose el
Gobierno la facultad de ordenar modificaciones,
segun el programa anterior, para la formacion del
proyecto definitivo, sin que se altere la suma alzada
suscrita por él o la licitacion publica, i por la cual
deber4 ejecutar el ferrocarril i ponerlo en esplo-
tacion.

Podra darse preferencia a las propuestas que es-
tipulen que se har4 la cesion del ferrocarril al Es-
tado, trascurrido el plazo de g9 afios despues de su
entrega al servicio publico.

ARt 6%
PRECIO ALZADO

Los proponentes indicaran el precio alzado total
para la linea, desde los Andes hasta el empalme
con el ferrocarril arjentino.



eda entendido que en esta suma alzada, debe
irse el valor del material rodante i de esplota-
n consultado en el presente contrato i todo los
as gastos eventuales, para establecer i entregar
a esplotacion toda la linea.

Las instalaciones, equipo, motor i material de
porte i los materiales de construccion i con-
acion existentes en la seccion ya construida i
as disposiciones se ajusten a las condiciones
specificadas por los articulos correspondientes del
esente contrato, se deducirdn de las cantidades
cesarias, para el establecimiento i dotacion de
lo el ferrocarril hasta la frontera; los demas ele-
ntos deberdan modificarse i completarse, con
epcion del material de la via ya acopiado.

ART. 10.
ANTEPROYECTO

- Los proponentes puede presentar un antepro-
_yecto con datos que resultarin de reconocimientos
- ode los planos ya referidos, numerados de 1 a 12.
Enténces habr4 que agregar a la propuesta:
—Un plano horizontal del terreno, a escala de 1
5.000, con indicacion de los caminos, rios, con-
tes, quebradas i el trazado preliminar del
ocarril, con los kilébmetros, hectémetros, curvas,
eles, obras de defensa contra los rodados nie-
S1 aguas, puentes, viaductos, estaciones, des-
108, efc,

—El perfil lonjitudinal correspondiente, indi-
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¢) TARIFAS

En las propuestas deberédn:
Indicar los fletes actuales para pasajeros, equi
pajes i carga hasta Mendoza.
Fijar las bases méximas unitarias de las tarifas
por kilometro:
Por pasajero de 1.* clase.
» » 2.5
»  kilégramo de equipaje i
» quintal de carga de 1.* clase, por kilémetro

a

» » » » W 2o » » »
indicando la nomenclatura de los articulos corres-
pondientes:

por animal mayor i por kilémetro.
» animales menores i por kilometro.

/) MEDIDAS PARA ASEGURAR I FOMENTAR EL TRAFICO

Tratado de comercio;
Derechos aduaneros;
Otros.

) ENTRADAS PROBABLES DEL FERROCARRIL

Pasajes;
Equipajes;
Carga;
Otras.
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ART. 12

'RESOLUCION DE LAS PROPUESTAS

 El precio alzado suscrito en la propuesta, la
memoria justificativa (i eventualmente el antepro-

) servirdn como datos ilustrativos para el
en comparativo de las ofertas; pero el Estado
reserva la facultad de aprobar la propuesta que
1sidere mas conveniente, auque no fuese la mas
, o de rechazarlas todas.
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| 11
PROYECTO DEFINITIVO
ART. 13

proyecto definitivo del ferrocarril i de su
rial de traccion, trasporte i_esplotacion, serd
mado por el concesionario dentro del término
un afio despues de firmada la escritura ptblica
contrato de concesion, bajo pena de una multa
100,000 por cada mes de atraso, la cual se
cird del depésito de garantia impuesto por el
alo 3.° de la Lei de Concesion.
Sus dlsposmlones seran fijadas en conformidad
la lei ntm. 1588 de 14 de febrero de 1903; al
2to nim. 666 de 31 de marzo del mismo afio;
s presentes estipulaciones, ia la propuesta o
al anteproyecto del concesiohario, si lo hai.
ste proyecto detallado serd sometido a la apro-\
n del Gobierno 4ntes-que-se—inicie “su-reali- |/

?GL--J.Q'L 9’}\’}"/‘"‘\‘“’1’{ ot Srlhm,'..,‘%

ok L g bonsie )
2 l—\—‘ j st fcr'—‘ ‘r“‘ . '—
- PLANOS I OTROS DOCUMENTOS
A
~ Los planos i cuadros que deben acompafiarse al
yecto definitivo son los siguientes:



Un plano jeneral. Escala 1/50000.

Un plano horizontal en el cual estén indicadas
las curvas de nivel en una zona de 50 a 100 me-
tros i en todo caso estendiéndose hasta el limite de
derrumbes posibles; el trazado definitivo, la ubica-
cion de los perfiles trasversales i las distancia entre
ellos; los kilometros i hectémetros; los tineles; los
puentes i viaductos; los trabajos de defensa;las agua-
das; los pasos a nivel; las estaciones. Escala 1/5000.

El perfil lonjitudinal indicando las cotas del te-
rreno i del trazado; las partes a nivel, en pendiente
i gradiente; las curvas; los cortes; los terraplenes i
demas detalles de interes, ya enunciados a propo-
sito del plano horizontal. Escalas 1/5000 i 1/500.

Los perfiles trasversales con estension de 20 a
50 metros. Escala 1/200.

Los planos de pasos a nivel; desyiacion de ca-
minos, canales, fosos, etc.

El plano del movimiento de tierras.

Un plano de los tineles i macizos con indicacion
de las partes protejidas por revestimientos. Escala
1/1000.

Los planos de las obras de arte con detalles so-
bre su ubicacion, perfil segun el eje i perfiles tras-
versales, cauce, fundaciones, estabilidad. Escalas
1/1000 i 1/10 para los detalles.

Los planos de las obras especiales de proteccion
contra los rodados. Escalas 1/100 a 1/10.

Lo mismo para las nieves.

Los planos de las obras especiales . de defensa
contra las aguas. Escalas 1/1000 a 1/710.

Los planos de las aguadas. Escalas 1/1000 a
1/10.

Los planos de las vias en las estaciones i para-
deros. Escalas 1/2000.

Los planos de los edificios. Escalas 1/100a1/10.
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- Un plano i un cuadro de espropiaciones. Es-

A .cala ]/5000.

LLos planos-tipos impuestos.

Los planos de los sondajes para cortes, taneles,

obras de arte, edificios. Escalas 1/1000 a 1 /100.

Un cuadro de las rectas i curvas.

Un cuadro de las partes de nivel, en gradiente

i pendiente.

- Un cuadro de la clasificacion de los materiales
del terreno, segun el trazado i dependencias.

- Un cuadro de los materiales de construccion de

- la linea, con indicacion de su naturaleza, situacion,

~ cantidades aproximativas i calidad,

- Planos de los tipos de locomotoras.

Planos de los tipos de coches.

_ Plano del tipo de furgon para trenes de pasa-

- Planos de los tipos de carros.

- Plano del tipo de furgon para trenes de carga.

- Planos de los bota-nieve.

~ Todos los planos i cuadros anteriores serdn en-

tregados por duplicado al Gobierno, que conserva-

ra un ejemplar.

ART. 14

DOTACION DE EQUIPO PARA CADA SECGION

el

‘ Se dividir4 la entrega del material rodante por
on de linea terminada, como sigue: para la pri-
_las locometoras por adherencia i un tercio del
terial de trasporte; para la segunda seccion, dos
oMetoras Abt i otro tercio del material rodante,
2 ]a tercera lo restante. :



ART. 15
MEMORIA JUSTIFICATIVA

Comprendera los mismos incisos que la memo-
ria justificativa para la propuesta, consignando en
ella los datos que se recojeran con la debida proliji-
dad, durante la formacion del proyecto definitivo.
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EJECUCION
ART. 16.

1.2 CONSTRUCCION DE LAS OBRAS

Los trabajos deben iniciarse en las tres secciones
ez proseguirse sin interrupcion hasta la con-

lusion completa de toda la linea.

El concesionario tendr4 la obligacion de efectnar

as las obras de cada seccion de la linea i de en-

el material especificado.

- Sean cuales fueren las disposiciones del proyecto

i las circunstancias de la ejecucion, esta obligado a

proseguir los trabajos para terminar la obra en su

totalidad.

- Los medios de ejecucion quedaran a su cargo i
su propia iniciativa i los perjuicios provenientes
derrumbes en los cortes, terraplenes i thneles;
: hundimientos de obras; de aludes de nieve, in-
raciones, lluvias, innundaciones, creces i tempo-
S, rayos, terremotos i de accidentes de cual-
€ra naturaleza, asi como de errores de trazado,
acado i otros, serdn de su riesgo i tendré la
acion de rehacer las obras alteradas o destrui-
cambiar su ubicacion si las circunstancias lo
t]
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Tendra obligacion de mantener el trifico en los
caminos que atravesard o desviard el ferrocarril; el
escurrimiento de las aguas en los rios i canales, i
responder de todo perjuicio ocasionado a terceros o
al Estado.

Queda facultado para hacer, en terrenos pertene-
cientes al Estado, los empréstitos de tierras nece-
sarios a la construccion, siempre que no perjudi-
quen a las obras existentes, ni a las que se encuen-
tren en ejecucion, ni a terceros. -

2.2 PLAZOS I MULTAS

Los plazos de ejecucion de la primera, segunda
i tercera secciones, contados desde la fecha de la
aprobacion del proyecto definitivo hasta la inaugu-
racion del servicio de esplotacion de cada una de
ellas, serdn respectivamente de dos (2), cuatro (4)1 _p
cinco (3) afios,Tno pudiends exceder en todo cdso, _ﬂ
inctuyendo el tiempo empleado en la confeccion de
‘proyecto aludido, de tres (3), cinco (5) i seis (6)
aﬁsz L R Sy y o il " -se =
Por cada mes entero de adelanto en los plazos
de la entrega al servicio de cada seccion, el contra-
tista tendrd derecho a que se aumente el capital
garantizado en el 1% del valor de dicha seccion.
En su totalidad, estas primas podran alcanzar hasta
| uni1o 24 del monto de la propuesta, siempre que el ca-
pital garantizado no exceda del total de £ 1.500,000.
( Por ejemplo, si la primera seccion se termina i se
|poneea esplotacion ocho meses 4ntes de la espi-
\racion del plazo de tres afios, el capital garantizado
l
‘».

er4d aumentado en el 8 % del valor correspondiente
e dicha seccion;sila segunda se adelanta 12 meses,



I

- el capital se acr'ecemaré. en el 1227 del ve‘llor de
~ esta seccion i asi para la tercera; pero en todo no
- podrd exceder la prima del 10% del monto de la
propuesta i la reparticion de los aumentos se har4
sobre las tres secciones, en las proporciones fijadas
por la Lei de concesion i despues de entregada toda
la linea al trafico.

A la fecha de la espiracion de cada plazo, si no
 est4 terminada i en esplotacion la seccion corres-
- pondiente, el Gobierno hard levantar un estado
de situacion de los trabajos.

La multa que se aplicar4 en caso de atraso, en
L conclusion de los trabajos i en la apertura a
la esplotacion de cada seccion, ser4 de 12/ de su
valor correspondiente por mes trascurrido, con mi--
mos respectivos para la 1.% 2.1 3.2 de 20,000,
] i 45,000 pesos de 18 peniques, contdndose
da fraccion de mes mayor de 15 dias, como mes
ompleto,

Las multas por atraso en la conclusion de las
$ i la inauguracion del servicio de trasporte al
blico, se deducirdn del depésito de garantia del
ato, debiendo el concesionario reconstituir el
sito correspondiente a las secciones no termi-
1S, si disminuye hasta su mitad, (1)

/2

CONEXION CON LA sECCION ARJENTINA.—Se pre-
que la ejecucion de la seccion chilena en su parte
rofe con la Arjentina, se rejird por el articulo 6.0 del
"ato de Rescision de la Garantia reproducido a con-
cion.
- 6.° La Compaiiia queda obligada, de acuerdo con

T i!ms del contrato de concesion a completar la

ccion definitiva de la linea hasta el limite de la Re-

con Chile, dentro de los plazos siguientes:
cciones hasta el Inca i las Cuevas deberdn estar

ndiciones de seguridad necesarias para librarlas
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3. MODIFICACIONES

Si despues, de aprobado el proyecto definitivo,
el Gobiern(feconoce la necesidad de modificarlas
n la profundidad de las fundaciones, en
el largo del revestimiento de los tlneles e instala-
- ciones para la ventilacion de éstos o proteccion de
la linea contra la nieve u otros casos imprevistos,
podrd ordenar aumentos de trabajos con el objeto
de asegurar la debida estabilidad i duracion i obte-
ner el conveniente aprovechamiento de las obras i
materiales, o podrd disminuir trabajos por ser estos
de reconocida inutilidad. En uno 1 otro caso, estas
modificaciones podrén hacerse hasta un valor que
no exceda del 10 % del monto dela propuesta, abo-
nando o suprimiendo los correspondientes intereses
al 524'sobre los respectivos aumentos o disminucio-
nes; en caso de aumento, el capital garantizado no
podra exceder de 1.500,000 £.

Los proponentes podran fijar precios unitarios
relativos a las modificaciones segun las indicacio-
nes que se hacen mas adelante o fijar precios uni-
formes i, en uno i otro caso, para toda la linea o por
secciones, el todo en pesos de 18 peniques.

Si las modificaciones son obras de la misma na-

al servicio piiblico durante la estacion de verano, la pri-
mera el 1.9 de diciembre de 1900 i la segunda el 1.0 de
diciembre de 1901, i a los cuatro afios desde la fecha en
que se escriture este contrato, toda la linea quedard con-
cluida definitivamente hasta el limite de la Reptiblica con
Chile, para prestar servicio tambien durante el invierno,
salvo fuerza mayor o caso fortuito. Por cada mes de re-
tardo en la terminacion de las obras dentro de los plazos
fijados, la Empresa tendrd una multa de veinticinco mil
pesos oro ($ 23,000.00) que deberd oblar en efectivos.
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aleza que las correspondientes a los precios, se-

) avaluadas segun dichos precios unitarios.

Si acarrean obras nuevas, sus precios serdn fija-
os de comun acuerdo entre el Gobiernoi el Conce-

sionario 1 peritos si hai lugar.

 Silas modificaciones a las obras acarrean aumen-
de trabajo, el plazo previsto para la ejecucion de

la seccion correspondiente, serd prolongado propor-

cionalmente a su valor.

~ Para la adquisicion de equipo suplementario, se

n plazos distintos de los del contrato i las

s que se aplicaran por mes entero de atraso

de 12 de su valor.

n vista de estas alteraciones eventuales, los

onentes suscribirdn precios unitarios para las
, como se detalla a continuacion.

Fseavaciones

cavacion en terreno fluyente o movedizo: el
B8bico . ...,

rreno blando como maicillo, arena, arcilla,
descompuestas i mezcla de estos elementos §
: €l metro cibico...............

eno firme, rocas dislocadas: el metro cti-

erreno duro, rocas compactas, granitos, porfi
reniscas: el metro ctibico

'Térraplenes

la formacion de terraplenes i relleno de
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heridos con los desmontes, se consultard un precio
{inico, a saber:
Por metro cibico, sin reduccion para el esponja-

Tineles

Los precios unitarios de escavacion i mamposte-
rfa de revestimiento de los tineles, varia segun la
naturaleza del terreno perforado, las contrapen-
dientes que dificultan el trasporte i el escurrimiento
de las aguas, o que hacen mas dificil el trabajo
por las dos bocas a la vez, i sobre todo segun la
lonjitud del tanel.

Por lo jeneral, en el ferrocarril trasandino por
el Juncal, el terreno que atravesaran los tdneles
~serd de roca consistente i descompuesta, i su per-
fil lonjitudinal tendra una pendiente pronunciada, de
modo que el principal factor que se debe contem-
plar, es su lonjitud.

Para el trabajo de perforacion, se aplicard el
precio p a la distancia x de la boca mas préxima.
Este precio se obtendra por la formula.

p—e-}kx

siendo ¢ el precio del metro ctibico de escavacion
en la boca, # un coeficiente variable que depen-
der4 de la lonjitud o sea, por ejemplo k—o0,01, i
x los tres cuartos del largo total del tinel con escep-
cion del tinel de la Cumbre, para el cual x sera el
largo en territorio chileno.

Para el trabajo de mamposteria de revesti-
miento se aplicard una féormula andloga:



p—m--kx

endo m el precio del revestimiento al principio,
iferente o no en piés derechos i en béveda i k un
seficiente, por ejemplo, igual a o,01.

~ Si el revestimiento se ejecuta solo en un trozo
pasando de la distancia x a la distancia x’, se
ymara:

p=m+kx X
2

- Queda entendido que en estos precios se inclu-

 todos los trabajos o medios de ejecucion, como

escavacion, enmaderacion, estraccion de des-
es i aguas, rellenos, etc. '

Abrigos contra la nieve

r metro corrido o segun los precios unitarios
ras ya consultadas.

Heridos i fundaciones

bo de los heridos para fundaciones, de las
1S contra las aguas, de las obras de arte, de
lificios, etc., se calculard a paredes verticales,
ndose el mantenimiento de los taludes
o inclinados como medios de ejecucion a
> esclusivo del constructor.



El costo de un herido de base b i altura pro-
yectada h, al precio p por metro ctbico, sera:

p. b. h.

En caso de que la escavacion deba practicarse a
mayor profundidad que h, con un exceso h’, el
precio medio sera:

p-+kph’

siendo k un coeficiente, por ejemplo igual a 0.05.
De modo que el costo del herido serd en este caso

(p+kph') b (h+-h')

Si por el contrario, la profundidad necesaria
era encontrar el terreno resistente apropiado a los
~.mientos de la obra, es inferior a la consultada,
s términos en h’ se tomarin negativos i el costo
era:
(p—kph’) b (h—h)

Si el herido contiene agua hasta una altura h"
se tendra un aumento de precio unitario, por ejem-

plo de '/,,, de modo que los precios indicados en
esta hipétesis serdn:

Primer caso: pbh—--o.10 pbh” .
Segundo caso: (p+kph’) b (h 4 h) + o.10
(p+kph‘)bh*

Para los cimientos, mamposterias o concretos,
pilotes, tubos o cajon para fundar por aire com-
primido, se aplicarin las mismas formulas.



Mamposteria

os trabajos mismos de la linea proporcionarin
~ probablemente materiales para la albaiileria de ci-
mientos i en elevacion i para ornato de las obras
de arte, muros de sostenimiento, edificios, cierros
etc., debiendo llevarse a las faenas, solo la cal,
~ cemento i arena para la preparacion de las mezclas.
~ Los precios se indicardn como sigue: incluido el
‘ ‘émboquiilado por metro cubico.

Fundaciones

Bolones sin mezcla.

Piedras debastadas con mezcla de 1 de cemento
5 de arena.

Ladrillos con mezcla de 1 de cemento i 5 de arena.
Concreto formado de 1 parte de cemento, 3 de
na i 5 de piedra.

Macizos i muros en elevacion

Bolones para muros de sostenimiento, cierros,
arapetos i rellenos.

Bloques de piedra para enrocados i defensas.
Piedras debastadas con mezcla de 1 de cemento

drillos con mezcla de 1 de cementoi 4 dearena.
edras canteadas con mezcla de 1 de cemento
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Bévedas con mezcia de 1 de cemento i 3 de
arena.

Concreto formado de 1 de cemento, 3 de arena
i 6 de piedra.

Piezas de madera

La madera en piezas de fuerte escuadria para
puentes i los tablones, se avaluarin por metro
clibico colocado, asi como tambien las vigas de
edificio i puertas de cierro.

Las demas piezas como ser tablas, listones, mol-
duras, se avaluarin por metro cuadrado o por
metro corrido.

Piezas de metal

Fierro i acero laminado para puentes, incluyen-
do la obra de mano, armadura, colocacion, pintu-
ra, la tonelada.

Fierro batido o forjado para piezas accesorias
de puentes i edificios, cierros de reja, puertas de
cierro, incluso todos los gastos, el kilégramo.

Edificios

Las categorias de precios para heridos, funda-
ciones i mamposteria en elevacion, asi como las
piezas de madera i de metal, ya han sido indicadas
mas arriba.

Se agregaran, como que se refieren especial-



~ mente a los edificios, las categorfas de precios
~ siguientes:
- Techos de fierro galvanizado acanalado, incluso
armaduras, entablado, barro, costaneras i sobre
costaneras, caballetes i canales, por metro cua-
drado.
~ Canones de fierro galvanizado, por metro lineal.
Canones de greda de Lota, por metro lineal.
- Enlucidos, por metro cuadrado.

~ Estuco de cal en fachada, por metro cuadrado.
- Estuco de cemento en fachada (1 de cemento i
2 de arena), por metro cuadrado.

1

Equipo

- Por locomotora de adherencia.

i Por 3 mista Abt. '
Por coche.

- Por furgon para tren de pasajeros.
- Por carro.

Por furgon para tren de carga.

Varios

0S pavimentos i empedrados para caminos,
S0S, estaciones, andenes, etc., se clasificarin

avimento de adoquin de o.15 m. de cola, por
cuadrado,
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Pavimento de concreto de o. 15 m. de espesor,
por metro cuadrado.

Pavimento de madera de o.15 m. de espesor,
por metro cuadrado.

Empedrado de cascajo o ripio de o.15 m. de
espesor por metro cuadrado.

4. OTRAS DISPOSICIONES

Para las disposiciones relativas a la ejecucion de
las obras no consultadas en el presente Contrato,
el concesionario se cenird a las «Especificaciones
técnicas para la construccion de Ferrocarriles» de
1899 i a las «Especificaciones jenerales para la
construccion de Edificios» de 19o1, vijentes en la
Direccion Jeneral de Obras Ptblicas.
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IV

RECEPCION
ART. 17

AVISO DE LA CONCLUSION

spues de terminada una seccion del ferroca-

adquirido el material de traccion i esplotacion

espondiente, el concesionario dar4 aviso al Go-

, quien procederd a efectuar el exdmen de

obras i demas elementos.

1 0 los delegados del Estado, formar4n un acta
operacion, insertando las observaciones del

ArT. 18

RECONSTRUCOION

Todo trabajo no conforme con las disposiciones
Itrato o las reglas del arte ser4 rehecho, si
exyje el Gobierno, corriendo el plazo de con-

de la seccion estipulado, para la aplicacion
wltas.



ARrr. 19
RECEPCION PROVISORIA I DEFINITIVA

Si se encuentra que la linea, dependencias 1 ma-
‘erial estdn en buen estado de construccion, esta-
bilidad, duracion i trafico, se suscribird el acta de
recepceion provisoria.

Solamente despues de abierto al pablico el ser-
vicio de cada seccion, se actuard la recepcion defi-
nitiva, quedando entendido que la tercera seccion
no se considerard como recibida, sino cuando su
splotacion esté organizada en conexion con el tra-
sandino en Arjentina.

La devolucion de las parcialidades del deposito
de $ 400,000 consultado en el articulo 3.° de la lei,
no se efectuard sino despues de la apertura al ser-
vicio ptblico de cada seccion.
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ARrT. 20 e ~

Despues de la recepcion provisoria de cada sec-
el concesionario avisard al Gobierno para
lo autorice a entregarla al servicio ptblico por
ecreto Supremo.

olicia de ferrocarriles de 1862.
vez organizada la esplotacion con la debida
torizacion, las interrupciones del servicio ptblico
- cualquier causy se penan con las siguientes
: en la primera seccion de 30 libras por dia;
L segunda de 60 libras; en la tercera de 70
en la primera i segunda de 9o libras; en la
a i tercera de 100 libras; en la segunda i
a 130 libras, i en todas las secciones de 150
toda multa siendo aplicable desde el segun-

vez inaugurado el servicio de toda la
€N conexion con la seccion arjentina, esta

multa de 150 libras no se aplicar4 sino des-
A€ 40 dias de paralizacion del movimiento de

N cada caso toda fraccion de dia se contard

ESPLOTACION i

a esplotacion de la linea se sujetard ala Lei /. (/[
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Igualmente. deberd el concesionario mantener
espedito el servicio de correos bajo pena de una
multa de cien pesos ($ 100) de 18 peniques por dia
de interrupcion, contada a partir del segundo dia,
toda fraccion de dia equivaliendo a uno.

Las multas por estas interrupciones en los ser-
vicios aludidos se cobrarin sobre la cuenta de es-
plotacion. ‘

En la seccion arjentina del trasandino, segun el
articulo 6.° del «Contrato de Rescision de la Ga-

" rantia» ya citado, el servicio de los trenes deben

tambien mantenerse durante el invierno.

Si despues de un afio de esplotacion regular de
toda la linea el concesionario proyecta obras nue-
vas i adquiere equipo suplementario, elevard los
planos i documentos del caso al Gobierno con una
memoria esplicativa i el presupuesto correspon-
diente.
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VI
GARANTIA

ART. 21

~ Durante la construccion de la segunda i tercera
cion del ferrocarril, la cuenta de garantfa se P
rd separadamente para la primera i segunda 4w

. . £
ion, como sigue: o WA

-oncesion, en el 209, 352% i 45% respectiva-
€ para la 1.%, 2.* i 3.* seccion.

cambios en el valor de las secciones que
taren de modificaciones en las obras (art. 16),
eglardn como sigue:

aumento en el costo de una seccion, no se
4 a la 0 a las anteriores ya en servicio, en la
orcion que le corresponde, sino despues de
nada i entregada al servicio dicha seccion;
contrario, una disminucion en su costo, se
ntard desde el semestre siguiente a la deci-
€lativa a la modificacion acordada.

cuanto a los resultados financieros de la es-
» €l Estado recibird la utilidad o exceso
*ntradas del trafico sobre los gastos del ser-~
€mpre que esta sea menorde 5% i abonar4
 de 5% anual sobre la suma garantizada.

L e 3 SRR AT GRE
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Si se interrumpen los trabajos de la 2.*0 3.
seccion por mas de doce meses, trascurrido este
tiempo, se-suprimird-el-servicio de la garantia so-
bre-las sécciones en esplotacion; -hasta-que-se rea-
nuden-los-trabajos interrumpidos,—o—bien el con-
tratista incurrird en una multa igual al monto de la g
garantia que tendria derecho de percibir pasado el {
plazo de doce meses aludido. Eleoncesionario en su_

mau ofra formula-i
en-easeﬂe-acojcrse ala segunda, las secciones én
esplotacionquedaran-afectas al pago de la multa.

Esta supresion de garantia o aplicacion de una
multa equivalente, se hard sin perjuicio de las
multas consultadas en el art. 16, relativo a la eje-
cucion,

Despues de la inauguracion de toda la linca en
conexion con la seccion arjentina, la cuenta de ga-
rantia se llevard separadamente para cada una de
las tres secciones, en la proporcion que le corres:
ponde de 20, 35 0 45%, en lo que se refiere al
capital suscrito en el contrato (art. 9), a las modi-
ficaciones (art. 16), a las primas (art. 16) i a los
resultados de esplotacion, en la forma que ya se ha
indicado mas arriba.

La garantia se aplicard para cada seccion, du-
rante los veinte afios respectivos, no pudiendo el
monto total efectivo anual de esta exceder de
£ 75,000.

ARrT.

El Gobierno nombrard un Interventor para m-
formar sobre las operaciones del ferrocarri
I ' ] | 7 i Ll B ]
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VII
' ADQUISICION DEL FERROCARRIL
ART, 23

~ Llegado el caso de la aplicacion del articulo 9
Lei de Concesion, el Gobierno haria proce-
a un exdmen del ferrocarril i de sus elementos
esplotacion.

Se formara el inventario de la linea, sus depen-
s i equipos segun el proyecto definitivo que
responde al capttal garantizado i otro inven-
e las obras nuevas i demas elementos adqui-
por el concesionario i que serdn estimados

el valor del primer inventario corresponde
el acta de recepc:lon el pago se hard en con-

aﬁos del plazo aludido, se pagard el ferroca-
Segun convenio o esprop:acmn
plazo de cinco afios consultado por la lei de
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VIII

. DISPOSICIONES DIVERSAS

ART. 24

la formacion del ante-proyecto, proyecto
yo, modificaciones eventuales a este (ltimo,
as de garantia, etc., se hard uso del sistema
co i de la moneda de oro legal de Chile, que
eso de 18 peniques, o de la libra esterlina,
o figurar a titulo ilustrativo, toda medida,
| moneda en otro sistema.
_ 2ptuardn las medidas i aparatos solo co-
0S en un sistema especial.

ART. 25

ohibido al constructor del ferrocarril de
la ocupacion, arrendar o ceder los terre-
a su disposicion para la construccion,
vecharlos en cultivo, crianza, estraccion

€S U otro uso, sin la autorizacion pré-
obierno,



ART. 26

Si el concesionario sin motivo justificado no
cumple con las obligaciones del contrato, podra el
Estado dentro del plazo de un afio despues de la
comprobacnon de la defeccion/ declarar caducada

\ la concesion, por via admltlbtratwa i tomar todas
\las medidas del caso.

/ . , / o o
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La inspeccion de los trabajos se hard bajo la
direccion de delegados del Gobierno que tendrin
derecho de visita en las faenas, harin cumplir
las cldusulas del contrato, informaran sobre la mar-
cha de las obras, etc.

Arr. 28

La Administracion de los servicios de construc-
cion i esplotacion de la linea, debe tener su domi-
cilio legal en Chile; o en su defecto ser represen-
tada por un Directorio local con 4mplios poderes
para el trAmite, reclamos, etc., segun lo lejislado
en el pais sobre estas materias.




ART. 29

El folleto de las Cldusulas del Contrato para las
estas de la concesion del Ferrocarril Trasan-
por el Juncal, de Los Andes a la frontera
itina, asi como las Especificaciones técnicas
la construccion de Ferrocarriles, i las Espe-
ciones jenerales para la construccion de edi-
vijentes en la Direccion de Obras Pfblicas,
uentran a la vista de los interesados en el
ario de Industria 1 Obras Piblicas.

ismo el inventario de las existencias aludi-
el articulo 4.° de la Lei de Concesion i los
ps numerados de 1 a 12 estdn a disposicion
interesados.

o las clausulas del presente contrato i las dis-
ones a las cuales se refieren esplicitamente,
las {inicas vijentes para la concesion.

demas documentos no tienen sino el cardc-
datos ilustrativos.

ART. 30

indolos del Ministerio respectivo.
estos documentos llevarin el timbre:

10 de Industria i Obras Publicas
arril Trasandino por el Juncal.




IX

MODELO DE PRQPUESTAS
ART. 32

~ Las propuestas se presentarin en el formulario
iente:
Me comprometo a construir i esplotar por mi
a un ferrocarril de un metro de trocha, de
ndes a la Cumbre en conexion con la scc-
arjentina de Mendoza a Las Cuevas, confor-
dome en todo con las disposiciones de la Lei
1ero 1,588 de 14 de Febrero de 1903, del de-
supremo niumero 666 de 31 de Marzo del
0 ano i de las «Cldusulas del contrato para la
ion del ferrocarril trasandino por el Juncal»
ha servido de base a la presente licitacion.
nto a este, acompano una memoria justifi-
va de mi propuesta (asi como un ante-proyecto
 documentos del caso, si los hat).
ferrocarril quedard de mi propiedad, (even-
iimente, durante 99 aiios despues de su entrega
ela al servicio piiblico), acordindbme el Estado
rantia de 527 durante veinte afios, sobre el
total del contrato, que fijo en la suma alzada
. libras esterlinas o ... pesos de 18 peniques.



Al g

En caso de incurrir en las interrupciones con-
templadas en el articulo 21, opto por la supresion
de la garanua (0 por la multa egmwalenle)

En garantfa de mi propuesta, acompafio docu-
mentos calificativos sobre mi persona, existencia
juridica i bienes i una boleta de depésito de dos-
cientos mil pesos, como garantia de seriedad de
mi propuestay .

e e i
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